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1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. Denumirea obiectivului de investitii

SUSTINEREA INTERMODALITATII $I TRANSPORTULUI ALTERNATIV IN MUNICIPIUL
TARGOVISTE

ey

bilitate/documentatiz: e i
Hotdrare privind aprobarea Studiului de Fezabilitate si a indicatorilor tehnico — economici pentru
obiectivul de investitii: “Sustinerea intermodalitatii si transportului alternativ in Municipiul Targoviste”
numadrul 7 din 29.09.2023

Ordonatorul principal de credite/investitor

UAT MUNICIPIUL TARGOVISTE

Str. Revolutiei| nr.1-3 | Targoviste | jud. Ddmbovita
Telefon: +40-245-611.222

WWWw.pmtgv.ro

& o 9

UAT MUNICIPIUL TARGOVISTE

Str. Revolutiei| nr.1-3 | Targoviste | jud. Dambovita
Telefon: +40-245-611.222

WWW.pmtgv.ro

S o 9

Elaboratorul studiului de fezabilitate

* SC FIP CONSULTING SRL

9 strada Cluceru Udricani | nr. 20 | etaj 3 | sector 3 | Bucuresti
Q 0729 080 014 | 0729 080 004
@ www. fipconsulting.ro | proiecte@fipconsulting.ro
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2. Prezentarea scenariului/optiunii aprobat(e) in cadrul studiului de
fezabilitate/documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii

Investitia va cuprinde lucrari pentru:
Investitia implicd amenajarea de infrastructurd care sa permita deplasarea cu bicicleta in conditii de
sigurantd pe urmatoarele sectoare:

1.

10.

11.

12.

13.

14,

15.

16.

Calea Bucuresti

Str. Petru Cercel (partial)

Calea lalomitei (partial)

Calea Domneasca

Aleea Manastirea Dealu

Aleea Sinaia (partial, pana la universitatea Valahia)
Str. Mircea cel Batran

Bd. Independentei

Str. Lt. Stancu lon

Bd. Regele Carol |

Str. Garii

Sos. Gaesti

Str. Poet Grigore Alexandrescu

Calea Campulung

Calea Crangului (intrarea in Priseaca)

Str. Constantin Brancoveanu

Aceste sectoare vor fi integrate cu pistele pentru biciclete deja existente la nivelul Municipiului
Targoviste, rezultand o retea urbana continua care va oferi legaturi cu zonele de importanta locala si
turisticd. In cadrul acestei interventii se va avea in vedere inclusiv achizitionarea si instalarea rastelelor

pentru parcarea bicicletelor.

De-a lungul infrastructurii nou amenajate se va moderniza / extinde sistemul de iluminat public.
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Sistem de inchiriere biciclete (bike — sharing)

Prin acest obiect de investitii se urmareste facilitarea accesului utilizatorilor de biciclete catre acest
mod de transport si agrement prin asigurarea posibilitatii de a inchiria biciclete in anumite puncte: in
incinta terminalelor de transport public, in zona centrald, la capetele traseelor pistelor. Interventia
cuprinde componente de infrastructura (statii, chioscuri de inchiriere, rastele), mijloace de transport
(biciclete) si componente de management (dotari de tip hardware si software).

Amenajare parcari colective de tip Park&Ride

Prin aceastd interventie se propune amenajarea unei parcdri de tip Park & Ride in zona de langa
autobaza operatorului municipal pe DN 71. Aceste facilitdti vor fi dotate cu sisteme de iluminat,
precum si cu toate elementele complementare necesare: sistem de supraveghere video, cabina de
paza, etc.

Astfel se va obtine reducerea numadrului de calatori cu autovehiculul personal din compunerea
fluxurilor de penetratie in zona urbana. Este facilitat astfel transferul de la autoturismul personal catre
transportul public urban, obtindndu-se descongestionarea traficului, reducerea cererii de locuri de
parcare din Municipiul Targoviste si in consecinta, reducerea emisiilor de CO; provenite din traficul
rutier.

Facilitdtile nou create nu vor fi destinate necesitatilor de parcare ale zonelor rezidentiale sau ale
zonelor turistice (cu caracter sezonier). Aceasta interventie fa fi integrata in cadrul proiectelor cu alte
interventii precum “Realizare terminale de transport public urban / judetean / interjudetean”, ” Sisteme
de inchiriere biciclete (bike — sharing)’, " Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor”

Plantarea de perdele vegetale — verzi (aliniamente de arbori si arbusti) De-a lungul principalelor
artere rutiere in vederea reducerii emisiilor de CO; si a poludrii generate de traficul rutier

Obiectul are ca scop plantarea de arbori cu capacitate mare de retentie a CO;, in aliniament cu arterele
majore de circulatie si de-a lungul axelor de cartiere cu rol de bariere naturale, in vederea reducerii
impactului activitatii de transport asupra mediului.

Selectarea speciilor de arbori si arbusti care vor constitui perdelele verzi se va face in functie de
conditiile climatice specifice Municipiului Targoviste si de gradul de adaptare a speciilor propuse la
aceste conditii. De asemenea, se va avea in vedere selectarea speciilor cu capacitate specifica mare de
retentie a CO,, precum si integrarea in peisajul urban a acestora.

Aceastd interventie este una auxiliara pentru alte interventii care conduc la reorganizarea mobilitatii
urbane in amplasamentul studiat.

Realizarea unor trasee pietonale

Implicad crearea unor trasee dedicate circulatiei pietonilor pe Str. Stelea — intre Str. Revolutiei si Bd.
Libertatii — se poate amenaja ca zona prioritara pentru pietoni, pastrand in acelasi timp si circulatia
auto. Va fi practic o continuare intre Piata Tricolorului si va realiza o legatura cu zona centrului Istoric.
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Aceste trasee vor fi marcate distinct si vor contine panouri de informare si/sau indicatoare orientate
catre obiectivele specifice.

Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si hibride

Tn vederea facilitérii utilizarii mijloacelor de transport ecologice, cu propulsie electricd, se vor dezvolta
infrastructuri specifice care s asigure posibilitatea de incircare rapida a bateriilor. In cadrul acestei
interventii se vor achizitiona si instala puncte de reincdrcare a vehiculelor electrice si hibride, accesibile
publicului de tip punct de reincdrcare cu putere normald si de tip punct de reincarcare cu putere inalta,
asa cum sunt definite in Directiva 2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 22
octombrie 2014 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi.

Aceste puncte / statii de incdrcare se vor amplasa in parcdrile publice aflate in proprietatea sau in
administrarea Municipiului Targoviste, asigurand un acces permanent si nediscriminatoriu tuturor
utilizatorilor.

Amplasarea acestor puncte de incarcare va fi semnalizata in mod corespunzator si se va aloca si marca
un numdr de locuri de parcare destinate exclusiv pentru reincercarea autovehiculelor electrice si
hibride. De asemenea, terminalele de transport public vor fi echipate cu astfel de facilitati.

Realizarea terminale de transport public urban / judetean / interjudetean

Terminalele de transport public intermodale de schimb intre transportul inter / intra judetean si cel
local vor asigura preluarea fluxurilor de cdlatori care sosesc din zonele extraurbane si reimbarcarea
acestora in mijloace de transport ecologice, in vederea reducerii impactului negativ al vehiculelor cu
combustie ce utilizeaza combustibili fosili, asupra mediului urban.

Se propune amenajarea a doua terminale intermodale — unul amplasat pe DN 72, sub pasajul rutier
peste calea ferata, al doilea pe DN 71 langa autobaza operatorului municipal

Terminalele vor fi echipate cu sali de asteptare pentru cdldtori, mobilier, puncte de vinzare a
legitimatiilor de calatorie, sisteme de supraveghere video, facilitati pentru persoanele cu dizabilitati,
semnalistica de orientare si ghidare a calatorilor, platforme de imbarcare / debarcare, facilitati pentru
parcarea bicicletelor, construirea / modernizarea / reabilitarea trotuarelor in vederea imbunatatirii
accesului pietonilor in zona terminalelor.

Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni (shared space — spatii partajate / reglementérii de
tip zona rezidentiald)

Aceasta interventie presupune crearea unor zone cu caracter prioritar pietonal (semi— pietonale), care
vor fi utilizate ca spatii partajate pentru pietoni si traseele transportului public urban de calatori.

Cu avizul autoritatilor competente in domeniul sigurantei rutiere, vor fi create spatii semi— pietonale,
partajate de tip shared space dedicate atat circulatiei pietonilor, cat si autoturismelor, fara diferente
la nivel intre sectoarele dedicate celor doua moduri.
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Pentru a face posibil acest lucru, este necesar ca traficul rutier sa fie mult diminuat in aceste zone.
Astfel, interventia va fi integrata cu altele care au ca obiectiv descurajarea utilizarii autoturismului
personal, urmdrindu-se n acelasi timp ca problemele de trafic sa nu fie relocate in alte zone.

Se propune urmdtoarea ordine a prioritdtii in circulatie in spatiile partajate: pietoni, mijloace
nemotorizate (biciclete, trotinete, etc.), mijloace motorizate cu propulsie electrica (biciclete speciale
electrice cu auto — echilibru tip Segway, autobuze de transport public electrice, autoturisme electrice),
mijloace cu propulsie clasica (scutere, motociclete, autovehicule).

Se propune realizarea unor astfel de amenajari in zona centrald, pe Str. Stelea (intre Str. Revolutiei si
B-dul Libertatii).

Din punct de vedere a nivelului de echipare, se va avea in vedere amenajarea spatiilor urbane prin
crearea unor locuri de socializare pentru toate grupele de varsta si categorii sociale.

2.1.1 Descrierea amplasamentului

Amplasamentul studiat se afld in localitatea Targoviste, judetul Dambovita si apartine domeniului

public al Municipiului Targoviste.
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Interventia va implica amenajarea de infrastructura care sa permita deplasarea cu bicicleta in conditii
de siguranta pe urmatoarele trasee:

- Str. Constantin Brancoveanu

- Calea Domneasca

- Str. Nicolae Balcescu

- B-dul Mircea cel Batran

- B-dul Regele Carol |

- Str. Garii

- B-dul Independentei

- Str. Locotenent Stancu lon

- Calea Campulung (intre Str. Tudor Vladimirescu si Str. Poet Grigore Alecsandrescu)
- Str. Poet Grigore Alecsandrescu (intre Calea Campulung si B-dul Mircea cel Batran)
- Str. Mihai Bravu

- Aleea Sinaia (Campus Universitar Valahia)

- Calea Campulung (intre B-dul Unirii si Str. Cranguiui — Priseaca)

- Str. Crangului — Priseaca

- Calea Bucuresti (intre B-dul Unirii si DJ 721)

- Str. Petru Cercel (intre B-dui I.C. Bratianu si Calea Bucuresti

- Calea Bucuresti (intre Calea lalomitei si DJ 711)

- Str. Basarabiei

Figurd 1 - Planul Amplasamentului — Traseul pistelor de biciclete propuse

Aceste trasee vor fi integrate cu pistele pentru biciclete deja existente la nivelul Municipiului
Targoviste, rezultand astfel o retea urbana continud care va oferi legaturi cu zonele de importanta
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local si turistic. Tn cadrul acestei interventii se va avea in vedere inclusiv instalarea rastelelor pentru
biciclete. De-a lungul infrastructurii nou amenajate se va moderniza/extinde sistemul de iluminat
public. Traseele nou propuse vor avea o latime suficienta si vor fi separate de circulatia autovehiculelor,
fiind rezervate numai modului de deplasare velo. Construirea de piste de biciclete nu se va realiza pe
seama diminudrii trotuarelor, in cazul in care conditiile specifice nu permit aceastad solutie, se va
asigura o latime minima de 1,5 m pentru fluxurile pietonale. Se va urmari separarea fizicd intre pistele
de biciclete si spatiile dedicate circulatiei pietonale, acolo unde va fi cazul.
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Figurd 2 - Hartd realizata de proiectant pe suport P.U.G. in curs de aprobare - plansa reglementéri
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Regimul juridic:

Amplasamentul obiectivelor de investitie este situat in Municipiul Targoviste, judetul Dambovita si
apartine domeniului public al Municipiului Targoviste,

Terenul este situat in intravilanul/extravilanul municipiului Targoviste (conform Planului Urbanistic
General aprobat prin HCL nr. 9/1998, prelungit conform O.U.G. nr. 51/21.06.2018 prin HCL nr.
239/29.06.2018).

Forma de proprietate: teren domeniu public al Municipiului Targoviste.

Terenurile se afld in zona de protectie a monumentelor istorice “Mitropolia Veche a Tarii Romanesti”
(situat in Piata Mihai Viteazul, datat in sec. XVI, demolat in 1889, biserica reconstruitd in perioada 1890-
1923) inscris la pozitia 589, cod DB-ll-a-A-17283, "Ansamblul urban Bd. Castanilor (azi Bd. Carol 1)”
(situat in municipiul Targoviste, datat in sec. XIX-XX) inscris la pozitia 611, cod DB-ll-a-B-17202, "Fabrica
de sticld” (situat in str. Nicolae Balcescu nr. 8, datat la inc. sec. XX) ) inscris la pozitia 480, cod DB-ll-m-
B-17183, “Sant de aparare” (mun. Targoviste; Epoca Medieval; 1645) inscris la pozitia 13, cod DB-I-m-
A-16953.05, “Valul Cetatii Targoviste” (situat mun. Targoviste, datat in Epoca Medievald; 1645) inscris
la pozitia 14, cod DB-I-m-A-16953.06, "Biserica Sf. Nifon — Sarbi” (situat Calea Bucuresti nr. 19, datat
intre anii 1852-1854) inscris la pozitia 495, cod DB-II-m-B-17200 conform Listei Monumentelor Istorice
a Ministerului Culturii si Patrimoniu National, publicate in Monitorul Oficial al Romaniei.

Regimul economic:

Terenul este situat in: municipiului Targoviste

Categoria de folosinta: curti-constructii; drum

Functiunea dominanta a zonei: GC — gospodarie comunald (conform PUZ aprobat).

Subzone functionale: ID, IS, I, CCr, CCp, SV, TE.

Utilizari permise: Relatii cu publicul — info point, grupuri sanitare pentru calatori, compartimentate
pe sexe, sala de asteptare, birou bilete, birou administrativ, birou controlori, spatiu tehnic, instalatii
electrice de iluminat exterior, sistem de monitorizare video, circulatii carosabile si pietonale, piste
biciclete, spatii libere pietonale, pasaje pietonale acoperite, parcaje la sol, subterane si multietajate,
spatii verzi amenajate si scuaruri, constructii aferente gospodariei comunale, elemente de signalistica

comercial;

Utilizari permise cu conditii:

- functiuni care admit accesul publicului in mod permanent sau conform unui program de functionare
specific si vor fi prevazute cu vitrine / firme luminate noaptea;

- pentru orice utilizari se va tine seama de conditiile geotehnice si de zona seismica;

- se admite completarea / extinderea cu cladiri comerciale, de servicii sau addpostind spatii tehnice in
limita indicatorilor urbanistici propusi, cu conditia s& se mentina accesurile carosabile principale si
trecerile pietonale necesare si sa se respecte cerintele de protectie a cladirilor din imediata vecinatate;
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- se admite extinderea, mansardarea sau supraetajarea clddirilor existente, cu respectarea conditiilor
de amplasare, echipare si configurare precum si a posibilitatilor maxime de ocupare si utilizare
prevazute de prezentul regulament;

Utilizari interzise Tn zona studiata:

- se interzic activitati productive poluante cu risc tehnologic sau incomode prin traficul generat;

- se interzice depozitarea pentru vanzare a unor cantitati mari de substante toxice, activitati care
utilizeaza pentru productie terenul vizibil din circulatiile publice sau din institutii publice, lucrari care
pot sa provoace scurgerea apelor pe parcelele vecine sau care impiedica evacuarea si colectarea apelor
meteorice.

Regimul tehnic:

Teren, domeniul public proprietate a Municipiului Targoviste, conform cu anexa si Extrasele de Carte
Funciard pentru Informare nr. 146506/09.12.2022, 24551/03.03.2022, 24569/03.03.2022,
24587/03.03.2022, 12100/20.02.2019, 12087/20.02.2019, 12307/20.02.2019, 12031/20.02.2019,
12036/20.02.2019, 12219/20.02.2019, 12014/20.02.2019, 12483/21.02.2019, 51990/30.05.2019,
12200/20.02.2019, 12194/20.02.2019, 12522/21.02.2019, 12165/20.02.2019, 51993/30.05.2019,
51991/30.05.2019, 12203/20.02.2019, 50650/27.05.2019, 51992/30.05.2019, 12199/20.02.2019,
51986/30.05.2019, 13082/22.02.2019, 50651/27.05.2019, 50653/27.05.2019, 12028/20.02.2019,
50658/27.05.2019, 50656/27.05.2019, 50654/27.05.2019, 12063/20.02.2019, 12301/20.02.2019,
52249/10.05.2022, 77407/12.07.2022, 50656/27.05.2019.

Parcelele de teren situate In Municipiul Targoviste au fost studiate in cadrul documentatiei de
urbanism PUZ ,imbunétatirea transportului public urban prin achizitionarea de vehicule ecologice,
construirea infrastructurii necesara transportului, modernizarea si reabilitarea infrastructurii rutiere
pe coridoarele deservite de transport public in municipiul Targoviste” aprobat prin HCL
170/28.03.2019.

Functiunea dominanta: GC — zona de gospodarie comunald
Indicatorii urbanistici:

- POTmax =40%

- CUTmax=0,80

- RMH: P+1, Hmax coama = 12,0 m.

Se admit:
- lucradri de construire pentru sustinerea intermodalitatii si transportului alternativ in Municipiul
Targoviste cu respectarea PUZ-ul aprobat.

MEMORIU GENERAL | SUSTINEREA INTERMODALITATI S| TRANSPORTULUI ALTERNATIV IN MUNICIPIUL TARGOVISTE pag 15 | 94



FIP CONSULTING
LINKING OPPORTUNITIES

2.1.2 Topografia

Targoviste este municipiul de resedinta al judetului Ddmbovita. Orasul este situat in partea central
sudica a Romaniei, fiind pozitionat la trecerea dintre Campia Romana si dealurile Subcarpatilor ce
continua spre Muntii Bucegi. Se afla la o altitudine cuprinsa intre 260 si 300 metri, pozitionandu-se
intre raurile Dambovita si lalomita.

Tn jurul orasului Targoviste dintre formatiunile geologice sunt predominate depozitele cuaternare si in
mod subordonat depozitele neogene.

Dintre depozitele neogene apar sedimente pliocene de varsta Levantin si sunt reprezentate de argile
albistrui, argile cenusii sau pestrite. In baza Lavantinului se gisesc orizonturi nisipoase. Dintre
depozitele cuaternare apar sedimente pleistocene si holocene.

Pleistocenul inferior este reprezentat printr-un complex de pietrisuri, nisipuri, bolovanisuri cu
intercalatii de argile. Grosimea variaza intre 100-500 m.

Pleistocenul mediu — Pleistocenul superior este constituit din argile nisipoase rosii de tip loessoid care
la partea superioara trec la depozite loessoide prafoase galbui. Grosimea lor variaza intre 5-20 m.

Pleistocenul superior este reprezentat de depozitele aluvionare apartinand terasei inalte. Depozitele
aluvionare apartinand terasei Tnalte sunt constituite din pietrisuri, acoperite de depozite loessoide
reprezentate prin argile nisipoase roscate.

Depozitele aluvionare apartinand terasei superioare impreuna cu depozitele loessoide din acoperis au
o grosime de 10-25 m.

Depozitele aluvionare apartindnd terasei inferioare sunt reprezentate de pietrisuri, nisipuri si
depozitele loessoide. Grosimea variaza intre 10-25 m.

Holocenul inferior este reprezentat de depozitele aluvionare apartinand terasei joase cu grosimi intre
10-20 m. Holocenul superior este alcatuit din pietrisuri, nisipuri si argile, apartinand sesului aluvial.

2.1.3 Clima si fenomenele naturale specifice zonei

Clima este temperant - continentald, cu o temperatura multianuald de 9,90 °C (lanuarie 2,50 °C, lulie
20,80 °C). Amplitudinea dintre temperatura maxima inregistrata, de 40,40 °C si cea minima, de -28 °C,
este relativ fnsemnata. Vanturile mai frecvente bat din directiile nord-vest (20%), sud-vest (16%) si
nord (11%). Precipitatiile multianuale ajung la 683 mm, dintre care 435 mm in sezonul cald si 248 in
sezonul rece.
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2.1.4 Geologia, seismicitatea

Efectele seismice sunt determinate pe baza prescriptiilor incluse in Codul de proiectare seismica
Eurocod 8 si in anexa sa nationald romana SR-EN 1998-1 pentru proiectarea de cladiri si SR-EN 1998-2
pentru proiectarea de poduri.

Parametrii necesari pentru proiectare antiseismicd, determinati cu Eurocod 8 sunt acceleratia de varf
(ag), acceleratia verticala a terenului (med) si perioada de control (TC).

Tn urmétoarea hart3, inclusé in codul seismic, sunt indicate valorile de varf ale acceleratiei terenului
(ag) pe tot teritoriul Romaniei.

&g =0,10g
ag = 0,155
ag =0.20g
ag = 0,269
ag = 0,309
g =0.359
ag = 0.409

4% : r;:nfu::wp 100-1/201J
Sgpolog o - =

110 35 0 11¢ Kilometers

Figura 3 :Zonarea valorilor de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare ag pentru cutremure avand
intervalul mediu de recurentd IMR = 225 ani si 20% probabilitate de depésire in 50 de ani - P100-1/2013
Pentru acest proiect, zonarea acceleratiei terenului pentru proiectare este de ag=0,30.

Perioada de control a spectrului de raspuns (colt) Tc reprezintd limita dintre valorile maxime ale
spectrului acceleratiei absolute si spectrul vitezei relative. Valoarea in zona proiectului este Tc=1,0s.
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Legend
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Figura 4: Zonarea teritoriului Romaniei in termeni de perioada de control (colt) Tca spectrului de raspuns —
P100-1/2013

2.1.5 Devierile si protejarile de utilitati afectate

Pe amplasamentul studiat au fost identificate urmatoarele retele:

Dezafectare Stalpi Existenti

Prin realizarea lucrarilor de infrastructura, pietonal si velo sunt impuse lucrari privind dezafectarea
retelelor existente de iluminat public stradal care se afla in traseul proiectat al pistelor de biciclete,
trotuare sau carosabil.

Astfel, se propune dezafectarea stalpilor care se suprapun cu noua infrastructura si scoaterea lor din
uz. Aceasta actiune este necesarad pentru a asigura o implementare corespunzatoare a noilor elemente
si pentru a crea un mediu sigur si eficient pentru utilizatorii strazilor. Prin eliminarea acestor stalpi,
vom optimiza traseul si vom permite o circulatie facila a pietonilor a celor care utilizeaza pistele de
biciclete si a conducatorilor auto.

Stalpii propusi spre dezafectare vor fi inlocuiti cu stalpi noi din aceeasi categorie si amplasati in
imediata propiere a celor dezafectati.

Relocarea/protejarea gurilor de scurgere, capace de canal, etc.

Prin realizarea lucrarilor de infrastructura, pietonal si velo sunt impuse lucrari privind relocarea
anumitor guri de scurgere, capace de canal, guri de aerisire gaz, etc.
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Acestea vor avea lucrari de aducere la cota sau la starea initiala si asigurarea in continuare a
functionalitatii lor.

2.1.6 Sursele de ap3, energie electrica, gaze, telefon si altele asemenea pentru lucrari
definitive si provizorii

Este necesara asigurarea urmatoarelor utilitati pentru buna functionare a obiectivului de investitii:

Denumirea lucrarii:
Tipul consumatorilor:

lluminat Public;
Consumator noncasnic;

= Puterea instalata a sistemului de iluminat: Py =3kW;

= Puterea maxima aparenta: Sa=3kVA;

= Factorul de putere mediu la care fct. consumatorul: 0.92;

* Tensiunea de utilizare a energiei electrice: 230Vc.a.;

= Tensiunea de retea a energiei electrice: 400Vc.a.;

®  Frecventa de utilizare a retelei electrice: 50Hz.

e Denumirea lucrarii: Statie bike;

o Tipul activitatii consumatorului de energie electrica: Consumator noncasnic;
e Puterea totala instalata: Pi=1,5 kw;

e Puterea totala consumata aparenta: Sc=1,5 kVA;
e Tensiunea de utilizare a energiei electrice: 400/230Vc.a.;
e Frecventa de utilizare a retelei electrice: 50Hz

Denumirea lucrarii:
Tipul consumatorilor:

lluminat Public;
Consumator noncasnic;

® Puterea instalata a sistemului de iluminat: Py =2kw;
= Puterea maxima aparenta: Sa=2kVA;
= Factorul de putere mediu la care fct. consumatorul: 0.92;
= Tensiunea de utilizare a energiei electrice: 230Vc.a.;
= Tensiunea de retea a energiei electrice: 400Vc.a.;
= Frecventa de utilizare a retelei electrice: 50Hz.
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Denumirea lucrarii:

Statii incdrcare vehicule electrice;

Tipul activitatii consumatorului de energie electrica:

Puterea totald instalata:
Tensiunea de utilizare a energiei electrice:
Frecventa de utilizare a retelei electrice:

Denumirea lucrarii:
Tipul consumatorilor:

Statii incdrcare VE si statii bike;
Pi=121kw;

400/230Vc.a.;

50Hz

lluminat Public;
Consumator noncasnic;

Puterea instalata a sistemului de iluminat: Pii =6kW;

Puterea maxima aparenta: Sa=6kVA;

Factorul de putere mediu la care fct. consumatorul: 0.92;

Tensiunea de utilizare a energiei electrice: 230Vc.a.;
Tensiunea de retea a energiei electrice: 400Vc.a.;
Frecventa de utilizare a retelei electrice: 50Hz.

Denumirea lucrarii: Statii incarcare vehicule electrice si statii bike;
Tipul activitatii consumatorului de energie electrica: Statii incdrcare VE;
Puterea totald instalata: Pi = 602 kW;
Tensiunea de utilizare a energiei electrice: 400/230vc.a.;
Frecventa de utilizare a retelei electrice: 50Hz

Denumirea lucrarii:

Alimentare Terminal;

Tipul activitatii consumatorului de energie electrica:

Puterea toatala instalata:

Coeficient mediu de simultaneitate:
Tensiunea de utilizare a energiei electrice:
Frecventa de utilizare a retelei electrice:

Denumirea lucrdrii:

Consumator noncasnic;
Pi=25kwW

0.8;

400/230Vc.a.;

50Hz

Statii incarcare vehicule electrice;

Tipul activitatii consumatorului de energie electrica:

Puterea totala instalata:
Tensiunea de utilizare a energiei electrice:
Frecventa de utilizare a retelei electrice:

Statii incarcare VE;
Pi = 22 kW;
400/230Vc.a.;
50Hz
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Denumirea lucrarii:

Statie bike;

Tipul activitatii consumatorului de energie electrica:

Puterea totala instalata:

Puterea totala consumata aparenta:
Tensiunea de utilizare a energiei electrice:
Frecventa de utilizare a retelei electrice:

Denumirea lucrarii:

Consumator noncasnic;
Pi =1 kW;

Sc=0,92 kVA;
400/230Vc.a,;

50Hz

Statie bike;

Tipul activitatii consumatorului de energie electrica:

Puterea totald instalata:

Puterea totald consumata aparenta:
Tensiunea de utilizare a energiei electrice:
Frecventa de utilizare a retelei electrice:

Denumirea lucrarii:

Consumator noncasnic;
Pi =1 kw;

Sc=0,92 kVA;
400/230Vc.a.;

50Hz

Statie bike;

Tipul activitatii consumatorului de energie electrica:

Puterea totald instalata:

Puterea totala consumata aparenta:
Tensiunea de utilizare a energiei electrice:
Frecventa de utilizare a retelei electrice:

Denumirea lucrarii:

Consumator noncasnic;
Pi =1 kW;

Sc =0,92 kVA;
400/230Vc.a.;

50Hz

Statie bike;

Tipul activitatii consumatorului de energie electrica:

Puterea totald instalata:

Puterea totald consumata aparenta:
Tensiunea de utilizare a energiei electrice:
Frecventa de utilizare a retelei electrice:

Denumirea lucrarii:

Consumator noncasnic;
Pi =1 kW;

Sc =0,92 kVA;
400/230Vc.a.;

50Hz

Statie bike;

Tipul activitatii consumatorului de energie electrica:

Puterea totald instalata:
Puterea totald consumata aparenta:
Tensiunea de utilizare a energiei electrice:
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Frecventa de utilizare a retelei electrice:

Denumirea lucrarii:

50Hz

Statie bike;

Tipul activitatii consumatorului de energie electrica:

Puterea totald instalata:

Puterea totala consumata aparenta:
Tensiunea de utilizare a energiei electrice:
Frecventa de utilizare a retelei electrice:

Denumirea lucrarii:

Consumator noncasnic;
Pi =1 kW,

Sc=0,92 kVA;
400/230Vc.a.;

50Hz

Statie bike;

Tipul activitatii consumatorului de energie electrica:

Puterea totala instalata:

Puterea totald consumata aparenta:
Tensiunea de utilizare a energiei electrice:
Frecventa de utilizare a retelei electrice:

Denumirea lucrarii:

Consumator noncasnic;
Pi=1kW;

Sc=0,92 kVA;
400/230Vc.a.;

50Hz

Statie bike;

Tipul activitatii consumatorului de energie electrica:

Puterea totala instalata:

Puterea totald consumata aparenta:
Tensiunea de utilizare a energiei electrice:
Frecventa de utilizare a retelei electrice:

Denumirea lucrarii:

Consumator noncasnic;
Pi =1 kw;

Sc=0,92 kVA;
400/230Vc.a.;

50Hz

Statie bike;

Tipul activitatii consumatorului de energie electrica:

Puterea totald instalata:

Puterea totala consumata aparenta:
Tensiunea de utilizare a energiei electrice:
Frecventa de utilizare a retelei electrice:

Denumirea lucrarii:

Consumator noncasnic;
Pi =1 kw;

Sc=0,92 kVA;
400/230Vc.a.;

50Hz

Statie bike;

Tipul activitatii consumatorului de energie electrica:

Puterea totala instalata:
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Puterea totala consumata aparenta:
Tensiunea de utilizare a energiei electrice:
Frecventa de utilizare a retelei electrice:

Denumirea lucrarii:

Sc=0,92 kVA;
400/230Vc.a.;
50Hz

Statie bike;

Tipul activitatii consumatorului de energie electrica:

Puterea totala instalata:

Puterea totald consumatd aparenta:
Tensiunea de utilizare a energiei electrice:
Frecventa de utilizare a retelei electrice:

Denumirea lucrarii:

Consumator noncasnic;
Pi =1 kw;

Sc=0,92 kVA;
400/230Vc.a.;

50Hz

Statie bike;

Tipul activitdtii consumatorului de energie electrica:

Puterea totald instalata:

Puterea totala consumata aparenta:
Tensiunea de utilizare a energiei electrice:
Frecventa de utilizare a retelei electrice:

Denumirea lucrdrii:

Consumator noncasnic;
Pi=1 kw;

Sc =0,92 kVA;
400/230Vc.a.;

50Hz

Statie bike;

Tipul activitatii consumatorului de energie electrica:

Puterea totala instalata:

Puterea totald consumata aparenta:
Tensiunea de utilizare a energiei electrice:
Frecventa de utilizare a retelei electrice:

Denumirea lucrarii:

Consumator noncasnic;
Pi =1 kW;

Sc =0,92 kVA;
400/230Vc.a.;

50Hz

Statie bike;

Tipul activitatii consumatorului de energie electrica:

Puterea totala instalata:

Puterea totald consumata aparenta:
Tensiunea de utilizare a energiei electrice:
Frecventa de utilizare a retelei electrice:
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Denumirea lucrarii:

Statie bike;

Tipul activitatii consumatorului de energie electrica:
Puterea totala instalata:

Puterea totald consumata aparenta:

Tensiunea de utilizare a energiei electrice:
Frecventa de utilizare a retelei electrice:

Denumirea lucrarii:

Consumator noncasnic;
Pi =1 kw;

Sc=0,92 kVA;
400/230Vc.a.;

50Hz

Statie bike;

Tipul activitatii consumatorului de energie electrica:
Puterea totala instalata:

Puterea totala consumata aparenta:

Tensiunea de utilizare a energiei electrice:
Frecventa de utilizare a retelei electrice:

Denumirea lucrarii:

Consumator noncasnic;
Pi =1 kw;

Sc=0,92 kVA;
400/230Vc.a.;

50Hz

Statie bike;

Tipul activitatii consumatorului de energie electrica:
Puterea totala instalata:

Puterea totala consumata aparenta:

Tensiunea de utilizare a energiei electrice:
Frecventa de utilizare a retelei electrice:

Denumirea lucrarii:

Consumator noncasnic;
Pi =1 kw;

Sc=0,92 kVA;
400/230Vc.a.;

50Hz

Statie bike;

Tipul activitatii consumatorului de energie electrica:
Puterea totala instalata:

Puterea totald consumata aparenta:

Tensiunea de utilizare a energiei electrice:
Frecventa de utilizare a retelei electrice:

Denumirea lucrarii:

Consumator noncasnic;
Pi =1 kw;

Sc=0,92 kVA;
400/230Vc.a.;

50Hz

Statie bike;

Tipul activitatii consumatorului de energie electrica:
Puterea totala instalata:

Puterea totald consumata aparenta:

Tensiunea de utilizare a energiei electrice:
Frecventa de utilizare a retelei electrice:
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Denumirea lucrarii:

Statie bike;

Tipul activitatii consumatorului de energie electrica:

Puterea totald instalata:

Puterea totald consumata aparenta:
Tensiunea de utilizare a energiei electrice:
Frecventa de utilizare a retelei electrice:

Denumirea lucrarii:

Consumator noncasnic;
Pi =1 kW;

Sc=0,92 kVA;
400/230Vc.a;

50Hz

Statie bike;

Tipul activitatii consumatorului de energie electrica:

Puterea totald instalata:

Puterea totald consumata aparenta:
Tensiunea de utilizare a energiei electrice:
Frecventa de utilizare a retelei electrice:

Denumirea lucrarii:

Consumator noncasnic;
Pi=1kw;

Sc=0,92 kVA;
400/230Vc.a.;

50H:z

Statie bike;

Tipul activitatii consumatorului de energie electrica:

Puterea totald instalata:

Puterea totald consumatd aparenta:
Tensiunea de utilizare a energiei electrice:
Frecventa de utilizare a retelei electrice:

Denumirea lucrarii:

Consumator noncasnic;
Pi =1 kW;

Sc=0,92 kVA;
400/230Vc.a.;

50Hz

Statie bike;

Tipul activitatii consumatorului de energie electrica:

Puterea totala instalata:

Puterea totalda consumata aparenta:
Tensiunea de utilizare a energiei electrice:
Frecventa de utilizare a retelei electrice:

Denumirea lucrarii:

Consumator noncasnic;
Pi =1 kW;

Sc=0,92 kVA;
400/230Vc.a.;

50Hz

Statie bike;

Tipul activitatii consumatorului de energie electrica:

Puterea totala instalata:

Puterea totala consumata aparenta:
Tensiunea de utilizare a energiei electrice:
Frecventa de utilizare a retelei electrice:

Consumator noncasnic;
Pi =1 kw;

Sc =0,92 kVA;
400/230Vc.a.;

50Hz
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2.1.7 Ciile de acces permanente, caile de comunicatii si altele asemenea

Amplasamentul proiectului tranziteaza municipiul Targoviste si este constituit din cai rutiere.

2.1.8 Caile de acces provizorii

Pentru accesul in zonele de montaj la executie se vor folosi strazile existente in apropiere.
Accesul la lucrare se va face numai pe cdile de acces existente in zona.

Suprafata de teren afectata de accesul din strézile invecinat, la punctul de lucru, va fi readusa, dupa
incheierea lucrarilor de executie la starea initiala.

Deteriorarea terenului din afara culoarului de lucru sau ale terenurilor din afara drumurilor de acces
existente, vor fi despagubite de catre Constructor. De asemenea, Constructorul va suporta toate
cheltuielile si taxele pentru dreptul de a utiliza terenuri strdine, pentru lucrdri provizorii sau pentru
acces n santier.

2.1.9 Bunuri de patrimoniu cultural imobil

Amplasamentul propus se afla partial in zona de protectie a patrimoniului cultural, insa nu va afecta
monumente istorice, zonele construite protejate sau situri arheologice.

Fondul construit din imediata vecinatate a interventiei prezintd elemente care sunt incluse in lista
monumentelor istorice si cdrora le sunt atribuite urmatoarele coduri, conform Listei Monumentelor
istorice din anul 2015

DB-ll-a- | Mitropolia Targoviste | Piata Mihai Viteazul 2 | datat in sec.
A-17283 | Veche a Térii XVI,
Romaénesti demolat in
1889,
biserica
reconstruitd
in perioada
1890-1923

1Sursa https://patrimoniu.gov.ro/images/Imi-2015/LMI-DB.pdf
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611 DB-II-a- | Ansamblul Targoviste | Bd.Regele Carol I, (fost | sec. XIX-
B-17202 | urban Bd. Bd. Castanilor), cu | XX
Castanilor ambele fronturi de
(azi Bd. Carol cladiri, inclusiv Gara
D Térgoviste Sud, péana la
limita posterioard a
loturilor
480 DB-II-m- | Fabrica  de | Targoviste | str. Nicolae Bilcescunr. | la inc. sec.
B-17183 | sticla 8 XX
Nu mai
exista.
Propus
spre
declasare
13 DB-I-m- | Sant de Targoviste | Intre Halta Teis, Calea | 1645,
A- aparare Campulung, str. | Epoca
16953.0 Colonel Dumitru | medievala
5 Béltaretu la N si V,
fosta Uzina de Utilaj
Petrolier,, str. Radu
de la Afumati si
Magazinul Chindia la
S si terasa fnaltd a
lalomitei, spre S si SE
14 DB-I-m- | Valul Cetdtii | Targoviste | intre Halta Teis, Calea | 1645,
A- Targoviste Campulung, str. | Epoca
16953.0 Colonel Dumitru | medievala
6 Baltaretu la N si V,
fosta Uzind de Utilaj
Petrolier,, str. Radu
de la Afumati si
Magazinul Chindia la
S si terasa finalta a
lalomitei, spre S si SE
495 DB-IlI-m- | Biserica Sf. Targoviste | Calea Bucurestinr. 19 | 1852-
B-17200 | Nifon - 1854
Sarbi

MEMORIU GENERAL | SUSTINEREA INTERMODALITATII S| TRANSPORTULUI ALTERNATIV IN MUNICIPIUL TARGOVISTE pag 27 | 94




FIP CONSULTING
LINKING OPPORTUNITIES

4, 568 DB-ll-m- | Biserica "Sf. | Targoviste | Str. Filipescu Nicolae | 1654, rep.
A-17266 | Nicolae" - 75 1800
Simuleasa
5. 622 DB-ll-a- | Mdnastirea | Targoviste | Str. Stelea 6 sec. XV-
A-17310 | Stelea XVI
6. 630 DB-ll-m- | Biserica "Sf. | Targoviste | Str. Stelea 17 sec. XIV-
A-17311 | Nicolae”- XV,
Geartoglu refaceri
1638,
1712,
1787, sec.
XIX,
restaurare
2004
7 12 DB-I-m- | 7 bastioane | Targoviste | Intre Halta Teis, 1645, ref.
A- Calea Campulung, 1821
16953.0 str. Colonel Dumitru
4 BaltaretulaNsi V,
fosta Uzina de Utilaj
Petrolier, str. Radu
de la Afumati si
Magazinul Chindia la
S si terasa inaltd a
lalomitei spre SE
8. 575 DB-ll-m- | Biserica Targoviste | Str. Justitiei 6 prima
A-17272 | "Taierea jum. a sec.
Capului Sf. XV;
loan pridvor
Botezatorul” sec. XVIil
9. 545 DB-ll-m- | Casa Targoviste | Calea Domneasca 187 | 1703,
A-17239 | Coconilor, transf.
azi Muzeul mijl.  sec.
Politiei XIX
Romane
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10. | 631 DB-II-m- | Biserica "Sf. | Targoviste | Str. Suseni 2 1512-
A-17312 | Gheorghe” 1521
11. | 508 DB-lI-m- | Biserica Targoviste | Str. Cretzulescu 2 sec. XV,
A-17215 | "Adormirea ref.1643,
Maicii 1756,
Domnului","” 1777
Sf. Antonie
cel Mare"-
Cretulescu
12. | 612 DB-Il-m- | Garade Sud | Targoviste | Bd. Regele Carol |1 1883
B-17301
13. | 584 DB-li-m- | Posta veche | Targoviste | Str. Marinoiu Dr. 2 1906
A-17278
17. | 619 DB-ll-m- | Fosta Scoald | Targoviste | Bd. Regele Carol149 | 1920
B-17307 | de Cavalerie

*Nota Cod LMI conform Legii nr. 422/2001, Ordinul MCC nr. 2682/2003 si ordinul MTCT nr. 562 /2003:

DB-judetul Dambovita

Categorii dupa natura obiectivului:

I-arheologie
li—arhitectura

lll-monumente de for public
IV-monumente memoriale /

funerare

Categorii de
monumente istorice:

m—-monument

a—ansamblu
s-sit

Grupe valorice pentru clasare
monumentelor:

A—de valoare nationala si universala
B-reprezentative pentru patrimoniu
cultural local
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Coridorul de Mobilitate trece prin Ansamblul urban Bd. Castanilor (azi Bd. Carol 1) (DB-Il-a-B-17202),
Sant de apdrare (DB-I-m-A-16953.05), Valul Cetatii Targoviste (DB-1-m-A-16953.06) si 7 bastioane (DB-
I-m-A-16953.04), tangent la Mitropolia Veche a Tarii Romanesti (DB-ll-a-A-17283), Fabrica de sticla
(DB-1-m-B-17183), Biserica Sf. Nifon — Sarbi (DB-Il-m-B-17200), Biserica "Sf. Nicolae" — Simuleasa (DB-
II-m-A-17266), Manastirea Stelea (DB-ll-a-A-17310), Biserica "Sf. Nicolae”- Geartoglu (DB-lI-m-A-
17311), Biserica "Taierea Capului Sf. loan Botezatorul” (DB-1I-m-A-17272), Casa Coconilor, azi Muzeul
Politiei Romane (DB-ll-m-A-17239), Biserica "Sf. Gheorghe” (DB-H-m-A-17312), Biserica "Adormirea
Maicii Domnului"," Sf. Antonie cel Mare"- Cretulescu (DB-1I-m-A-17215), Gara de Sud (DB-lI-m-B-

17301), Posta veche (DB-lI-m-A-17278), Fosta Scoala de Cavalerie (DB-1I-m-B-17307).
i £ 1 /
Wn (. |

Suprafata desfasurata a interventiei in zonele de protectie ale monumentelor istorice = 24400 mp

n ceea ce priveste distanta fatd de monumentele istorice aceasta se afld tangent zonei de interventie
sau la o distantd respectiv de:
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Aproximativ 8.5 m distanta fata de Mitropolia
Veche a Tarii Romanesti (DB-Il-a-A-17283)

Aproximativ 36.5 m distanta fata de Fosta L ; ; i

« . l-a-8-17202 ~ DB-I-m-B-17307
scoald de Cavalerie (DB-1l-m-B-17307), 55 m | W Ansamblul urban SO Fo<ts scoais de Cavalerie
fatd de Gara de Sud (DB-I-m-B-17301), de-a fadz[ o Cci“mla';;"" =
lungul Ansamblului urban Bd. Castanilor (azi - s
Bd. Carol 1) (DB-1l-a-B-17202)

DB-II-m-B-17301
Gara de Sud

Aproximativ 10.0 m distanta fata de Biserica Sf.
Nifon — Sarbi (DB-Il-m-B-17200)

DB-ll-m-B-17200
B Biserica Sf. Nifon — Sarbi

Aproximativ 14.3 m distanta fata de Biserica
"Sf. Nicolae" — Simuleasa (DB-1I-m-A-17266)

Biserica "Sf. Nicolae" -
Simuleasa
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Aproximativ. 20.6 m distantd fatd de
Manastirea Stelea (DB-il-a-A-17310)

DB-ll-a-A-17310
Manastirea Stelea

Aproximativ 20.6 m distantd fatd de Biserica
"Sf. Nicolae”- Geartoglu (DB-1I-m-A-17311)

DB-lI-m-A-17311
& Biserica "Sf. Nicolae™ Geartoglu

Aproximativ 20.0 m distanta fatda de Biserica
"Taierea Capului Sf. loan Botezdtorul” (DB-Il-m-
A-17272)

DB-lI-m-A-17272
Biserica “Taierea Capului Sf. loan Botezatorul”

Aproximativ 6.0 m distantda fata de Casa
Coconilor, azi Muzeul Politiei Romane (DB-II-m-
A-17239)

- DB-lI-m-A-17239
y Casa Coconilor, azi Muzeul Polijiei Romane
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Aproximativ 30.8 m distanta fatd de Biserica
"Sf. Gheorghe” (DB-H-m-A-17312)

DB-ll-m-A-17312 ok
Biserica "Sf. Gheorghe”

Aproximativ 2.9 m, respective 8.3 m distanta - ;
fatd de Biserica "Adormirea Maicii Domnului"," 15

r,
: n AL Biserica "Adormirea Maicii Domnului? Sf.
Sf. Antonie cel Mare"- Cretulescu (DB-H-m-A B Antonie cel Mare" Crefulescu
17215) # ”

Interventiile propuse se afla in perimetrul urmatoarelor zone de protectie: zp1, zp2, zp3, zpl1, zpvaa2,
zpvaa3s, zcple, zpl0,, zcpla, zcpl, zcplb, zeplf, zp_prop, zcp4, zcpld, zcple, zcpl4.
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CONCLUZIE:
Prin acest proiect Nu sunt afectate obiective de interes cultural sau istoric.
Interventiile constau in propunerea pistelor de biciclete, reorganizarea circulatiei carosabile
care au rolul de a descongestiona traficul in vederea cresterii capacitatii de circulatie a
strazilor, amenajarea spatiilor pietonale si crearea

Insertiile noi propuse in textura urbana nu afecteaza patrimoniul cultural, avand rolul de promova
mobilitatea urbana durabild si un mod de deplasare nepoluant, devenind o optiune atractiva si o
alternativa complementara transportului in comun.

Caract

a. Retea de pista de biciclete

Lungimea totala a pe care se v-a amenaja reteaua de piste de biciclete este de 19,33 km.

Solutiile de amenajare de amenajare a traseelor pistelor de biciclete sunt urmatoarele:

Nr. tronson | Amplasament Solutia de realizare piste velo
- km 0+000-0+180: stanga-dreapta carosabilului, denivelate fatd de carosabil,

1 aleea Manastirea adiacent trotuarelor;

Dealu - km 0+180-capat: dreapta carosabilului, denivelate fatd de carosabil, adiacent
trotuarelor;

2 aleea Sinaia - stanga-dreapta carosabilului, denivelate fatd de carosabil, adiacent trotuarelor;

- km 0+000 - 0+400: stanga carosabilului, la nivel cu carosabilul;
. - km 0+400 - 0+860: dreapta carosabilului, la nivel cu carosabilul;

3 bd. iIndependentei . R S . « .
- km 0+860 - capdt: stanga-dreapta carosabilului, denivelate fatd de carosabil,
adiacent trotuarelor;

- km 0+000 - 0+615: stinga-dreapta carosabilului, la nivel cu carosabilul,

4 bd. Mircea cel Batran | amplasament comun cu banda dedicata BUS;

- km 0+615 - capdt: stanga-dreapta carosabilului, la nivel cu carosabilul;

5 bd. Regele Carol | - km 0+000 - capat: stdnga-dreapta carosabilului, la nivel cu carosabilul;

- km 0+000 - 1+620: stanga-dreapta carosabilului, denivelate fata de carosabil,

6 calea Bucuresti adiacent trotuarelor;

- km 14620 - capat: in scuarul median carosabilului
- km 04000 - 1+406: stanga carosabilului, la nivel cu carosabilul;
7 calea Campulung - km 1+406 - capat: stanga carosabilului, denivelate fatd de carosabil, adiacent
trotuarului;
. - km 04000 - 0+063: n scuarul median carosabilului
8 calea Domneasca . o . .
- km 0+063 - capdt: dreapta carosabilului, la nivel cu carosabilul;
L - km 0+000 - capat: stanga carosabilului, denivelate fatd de carosabil, adiacent

9 calea lalomitei R
trotuarului;

L. - km 04000 - capadt: stanga-dreapta carosabilului, denivelate fatd de carosabil,

10 soseaua Gdesti .
adiacent trotuarelor;

1 str. C-tin | - km 0+000 - 0+180: stanga carosabilului, la nivel cu carosabilul;

Brancoveanu - km 0+180 - 0+580: stanga-dreapta carosabilului, doar marcaje rutiere pentru
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biciclisti;
- km 0+580 - capat: stanga carosabilului, la nivel cu carosabilul;
- km 0+000 - capat: stdnga carosabilului, denivelate fatd de carosabil, adiacent

12 str. Crangului .
trotuarului;

- km 04000 - capédt: stdnga-dreapta carosabilului, la nivel cu carosabilul,
amplasament comun cu banda dedicata BUS;
14 str. Lt. Stancu lon - km 0+000 - capdt: stanga-dreapta carosabilului, Ia nivel cu carosabilul;
- km 0+000 - capat: dreapta carosabilului, denivelate fatd de carosabil, adiacent
trotuarului;

. - km 0+000 - capét: dreapta carosabilului, la nivel cu carosabilul;
str. Poet Grigore

16 - km 0+200-0+433,74: stanga-dreapta carosabilului, doar marcaje rutiere pentru
Alexandrescu biciclisti
iciclisti

13 str. Garii

15 str. Petru Cercel

Aceste sectoare vor fi integrate cu pistele pentru biciclete deja existente la nivelul Municipiului
Targoviste, rezultdnd o retea urbana continud care va oferi legaturi cu zonele de importanta locala si
turistica.

b. Sistem de inchiriere biciclete

27 statii de bike-sharing amplasate in zonele de referinta ale orasului si in proximitatea statiilor de
transport public, pentru facilitarea schimbului intermodal;

420 biciclete, cu actionare asistata electric;

¢. Realizare terminale de transport public urban/judetean/interjudetean

Terminal 1:

Se propune realizarea unei statii de capat pe Aleea Sinaia, care sa fie dotatad cu o zona de asteptare,
grupuri sanitare si spatiu pentru achizitionarea legitimatiilor de calatorie. Vor exista 4 zone de
stationare pentru autobuze. Pe acelasi amplasament se va regdsi si 0 micd parcare pentru autoturisme.

I. Suprafatéd construita: 110,90 m?

Il. Suprafatd construitd desfasuratd: 110,90 m?
lll. Regim de indltime: P

IV. Tnéltime maximé: 3,55 m

V. POT:0,02 %

VI. CUT: 0,02

Terminalul de pe Aleea Sinaia — DN 72 va dispune de un numar de 21 de locuri de parcare si de 4 locuri
de stationare pentru autobuze.
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Terminal 2:

Se propune realizarea unui terminal de transport public urban/judetean/interjudetean pe Calea
lalomitei, care sa incurajeze utilizarea transportului public si alte metode alternative de transport.
Acest terminal va fi dotat cu toate zonele necesare unei bune functionari si utilizari de catre caldtori
(zona de asteptare, spatiu comercial, spatii administrative, grupuri sanitare etc.). Vor exista 22 de zone
acoperite de stationare pentru autobuze, dispuse radial in jurul terminalului. Tn proximitatea
terminalului va exista o parcare publica pentru autoturisme, ce va fi legata printr-un traseu pietonal
de acesta.

l. Suprafatd construitd parter: 460,00 m?

Il. Suprafata construitd etaj: 460,00 m?

ll. Suprafata construitd desfasuratd: 920,00 m?
IV. Regim de indltime: P+1

V. indltime maxima: 8,45 m

VI. POT:2,78%

VII. CUT: 0,05

Terminalul de pe calea lalomitei — DN 71 va dispune de un numar 22 locuri de stationare pentru
autobuze.

Numar de locuri de parcare amenajate in cadrul parcajului de tip Park#Ride va fi de 487 (din care 10
pentru incarcarea autovehiculelor si 12 pentru persoanele cu dizabilitati).

Cabina de paza:

Se va propune realizarea unei cabine de paza pentru parcarea de tip Park&Ride de pe Calea lalomitei,
ce va contine un spatiu interior inchis, ferit de intemperii pentru adapostirea unui agent de paza.

I. Suprafatd construita: 9,75 m?

Il. Suprafata construita utild: 9,75 m?
lll. Regim de indltime: P

IV. Tnaltime maximé: 3,05 m

V. POT:0,02 %

Vi. CUT:0,02

d. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si electrice hibride

Statii de incarcare — Bulevardul Mircea Cel Batran:

Pe Bulevardul Mircea Cel Batrdn se monteaza o statie de incarcare pentru acumulatorii vehiculelor
electrice, puterea necesara fiind de 22 kW.

Statii de incdrcare — Terminal 1 :
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in cadrul terminalului 1 (Zona Nord - Al. Sinaia) este montat o statie de incdrcare pentru acumulatorii
vehiculelor electrice, puterea necesara pentru o statie fiind de 120 kW.

Statii de Incarcare — Terminal 2 - Park&Ride:

Tn cadrul parcérii (PARK&RIDE) sunt montate 5 statii de incdrcare pentru acumulatorii vehiculelor
electrice.

2.2.2 Varianta constructiva de realizare a investitiei

Obiect 1: Retea pista de biciclete

Infrastructura

Investitia implicd amenajarea de infrastructura care sa permita deplasarea cu bicicleta in conditii de
sigurantd pe urmatoarele strazi:

Nr. Amplasament Lungime tronson
tronson (m)

1 aleea Manastirea Dealu 1.072,62
2 aleea Sinaia 570,37
3 bd. Independentei 1.067,28
4 bd. Mircea cel Batran 771,58
5 bd. Regele Carol | 931,83
6 calea Bucuresti 2.005,77
7 calea Campulung 1.834,47
8 calea Domneasca 3.329,29
9 calea lalomitei 1.264,52
10 soseaua Gaesti 2.129,31
11 str. C-tin Brancoveanu 1.328,86
12 str. Crangului 752,21
13 str. Garii 648,60
14 str. Lt. Stancu lon 737,08
15 str. Petru Cercel 441,87
16 str. Poet Grigore Alexandrescu 433,74
TOTAL 19.332,03
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Amenajare Peisagistica

S-a luat in vedere completarea aliniamentului stradal in zonele unde a fost posibil acest lucru, astfel se
vor planta 45 de arbori noi.

Denumire Cantitate Imagine exemplificativa Diametru Tnéltime Amplasament R
| specie | (buc.)

Soare,
10-15m | 20-25m semiumbra

| Tilia cordata 45

[ — WIS SN — .

Plantarea de perdele vegetale — verzi (aliniamente de arbori si arbusti)

Perdelele vegetale joacd un rol important in absorbtia emisiilor de dioxid de carbon (CO2) in mediul
urban si au mai multe beneficii pentru mediu si sandtatea publica. Plantele din perdelele vegetale
absorb dioxidul de carbon din atmosfera prin procesul de fotosinteza. Cu cat exista mai multe plante,
cu atat este mai mare capacitatea lor de a captura CO2 si de a reduce nivelul acestui gaz cu efect de
sera din aer.

Prin plantarea de perdele vegetale, se poate contribui la reducerea acumuldrii CO2 in atmosfers,
ajutand la temperarea schimbarilor climatice

Perdelele vegetale ofera un mediu de trai pentru insecte, pdsari si alte specii de animale.
Biodiversitatea este importantd pentru mentinerea echilibrului ecologic si pentru a asigura ca
ecosistemele functioneaza eficient

Plantele din perdelele vegetale contribuie la filtrarea aerului si reducerea poluarii atmosferice, inclusiv
a particulelor fine si a altor substante ddunatoare pentru sandtatea umana.

Perdelele vegetale pot oferi umbra necesard in timpul verii, reducand astfel necesitatea utilizarii
sistemelor de climatizare, care pot emite emisii de CO2.

Interactiunea cu natura are efecte pozitive asupra sanatatii mentale si bundstarii umane, ceea ce poate
contribui indirect la reducerea emisiilor de CO2 prin imbunatatirea starii de bine a oamenilor si
promovarea unui stil de viata mai echilibrat

Tn cadrul proiectului, propunerea de amenajare peisagistica se realizeazd prin plantarea de perdele
vegetale — verzi(aliniamente de arbori si arbusti de-a lungul principalelor artere rutiere in vederea
reducerii emisiilor de CO2 si a poludrii generate de traficul rutier.Plantarea de arbori cu capacitate
mare de retentie a CO2, in aliniament cu arterele majore de circulatie si completarea aliniamentelor
existente in zonele unde este posibil acest lucru.
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Calea Bucuresti — tronsonul Strada Petru Cercel si Strada Calea Ploiestil

Se propun spre plantare aliniamente de arbori cu retentie ridicatd de CO2 pe tronsonul Calea Bucuresti
in cadrul aliniamentului verde central intre Strada Petru Cercel si Strada Calea Ploiesti. Numarul
arborilor noi plantati fiind 23 de bucati.

Calea Bucuresti — tronsonul Calea lalomitei si Strada Radu de la Afumati

Pe tronsonul de pe Calea Bucuresti dintre intersectia cu Calea lalomitei si intersectia cu Strada Radu
de la Afumati se propun arbori de dimensiuni medii 80 de bucati si arbusti 57 de bucati.

Pod str. Crangului — Calea Campulung

Podul proiectat asigura continuitatea pistei de bicilete adiacenta strazii Crangului si Calea Campulung
si care traverseaza un canal de scurgere, sub un unghi de 902, unghi masurat in mod analitic pe planul
de situatie. Planul de situatie a fost realizat in sistem de proiectie STEREO 70 si sistem de referinta

altimetrica Marea Neagra.
Podul nou dimensionat corespunzator conform EUROCOD, la o incarcare pe zona de 5kN.

Solutia constructiva aleasa a fost cea de utilizarea aunei structuri din otel ondulat, cu deschiderea
maxima de 7.00m si o inaltime de 2.80m. Lungimea necesara a structurii este de 4.00m.

Structura rutiera a pistei de biciclete pa pod va fi aceeasi ca si in restul traseului, respectiv:

- 4cm strat de usura din BA8

- 12cm strat din beton de ciment C16/20
- 20cm strat de fundatie din balast

- Geotextil cu rol anticontaminator

Pentru racordarea podului la albia existenta se vor realiza 4 aripi din beton armat monolit, fundate
direct la adancimea de 1.75m, cu latimea langa pod de 1.45m si de 1.00m la extremitate. Inaltimea
elevatiei este de 2.50m langa pod si de 1.50m la extremitati.

Inspre amonte lungimea aripilor va fi de 5m iar inspre aval se vor racorda la ppodul rutier existent si
vor avea o lungime de 2.00m fiecare.

Dezafectare si relocare stalpi existenti

Pe intreg traseul prin realizarea lucrarilor de infrastructurd, pietonal si velo, este necesara dezafectarea si
relocarea retelelor existente de iluminat public stradal sau alte retele apartinand operatorilor locali, care se afla
n traseul proiectat al acestora. Acesta va implica scoaterea din uz a stélpilor existenti si indepartarea lor din
imediata apropiere a trotuarelor, zonelor verzi si reamplasarea noilor stdlpi propusi dupa noul traseu proiectat.
Astfel propunem dezafectarea si reamplasarea a 49 stalpi.
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Obiect 2: Sistem de inchiriere biciclete (bike — sharing)

Sistem Bike sharing

Situatia existenta

Implementarea proiectului va contribui la atingerea obiectivelor stabilite la nivelul comunitdtii, prin
imbunatatirea confortului si a calitatii vietii, cresterea gradului de siguranta a locuitorilor, asigurarea sigurantei
circulatiei rutiere si pietonale, precum si asigurarea unei infrastructuri-edilitare moderne. Tn mod complementar,
prin proiectul de investitie se doreste sustinerea deplasarilor nemotorizate si a intermodalitatii, astfel fiind
necesara implementarea unui sistem modern si automatizat de inchiriere a bicicletelor.

n zona analizatd nu exista in prezent un sistem de inchiriere automatizata a bicicletelor.

Situatia propusa

Solutia tehnicd privind obiectul de investifie “Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing)” se va prezenta
secvential pentru fiecare componenta, va contine descrierea caracteristicilor tehnice si variantele constructive

pentru urmdtoarele echipamente:

Echipamente cu montaj: stalp principal (terminal inteligent de Tnchiriere a bicicletelor), stalpi
andocare, platforme de legaturs;
Echipamente fara montaj si mijloace de transport: flota de biciclete electrice;

Dotdri suplimentare sistemului bike-sharing, cu scopul incurajdrii bicicletelor Tn municipiul
Targoviste: statii de depanare a bicicletelor personale;

Aplicatii software pentru Centrul de Comanda si Control al sistemului.

Prezenta documentatie presupune realizarea unui sistem automatizat de inchiriere a bicicletelor in
mod neasistat, format dintr-o retea de 27 statii de inchiriere a bicicletelor si o flota de 420 biciclete

electrice.

a) caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii;

Sistemul automatizat de inchiriat biciclete este un ansamblu integrat hardware si software care ofera
posibilitatea inchirierii de cdtre clienti a bicicletelor, in mod neasistat (cu auto-servire).

in mod generic, sistemul este alcatuit din urmatoarele componente:

Statiile inteligente de inchiriere automatizatd a bicicletelor, compuse din stalp principal
(terminal), cu rol de poartad de acces pentru inchirierea bicicletelor, stalpi de andocare si

elemente de legaturg;
Flota de biciclete;

Sisteme software instalate in statii.
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Sistemul automatizat de Tnchiriat biciclete este un sistem destinat instaldrii i utilizarii in mediu
exterior si sunt amplasate in locuri publice, pe amplasamente aflate in proprietatea municipiului si
indicate in cadrul proiectului de finantare. Sistemul prevede o amplasare direct la nivelul pavajului,
fara prevederea vreunui sistem de fundare sau ancorare propriu.

Aceste statii vor putea gestiona un numar de biciclete intre 1 si 20, cu posibilitati ulterioare de
extensie. Statia este compusa dintr-un stalp de comanda (computer de deservire cu conexiune de
date, carcasa anti-vandalism, sistem electronic de securitate, sistem electronic de comunicare) si din
rasteluri individuale de andocare bicicleta, fiecare slot avand un mecanism automatizat de securizare
a bicicletelor. Rastelele se vor putea conecta unul in prelungirea celuilalt fara a fi necesara oprirea
statiei si vor fi disponibile in configuratii de andocare multiple (pe o singura parte sau pe doua parti,
la 45°, s.a.). Reconfigurarea dimensiunii si structurii statiei se va face transparent si independent, fiind
vorba de un echipament configurat pe principiul “plug&play”.

Prin proiect se propune astfel:

I operationalizarea unei flote de biciclete, prevazute cu sisteme de siguranta si monitorizare permanent,
actionate mecanic.

| amplasarea de statii inteligente de andocare a flotei de biciclete in diferite puncte de interes ale
orasului, asa cum au fost indicate in capitolul anterior;

| amplasarea de terminale de inchiriere a bicicletelor, care sa asigure o inchiriere facild, cu ajutorul
modalitatilor electronice (aplicatii mobile, portal, coduri acces, etc), precum si pe baza de smartcarduri.

l implementarea unui sistem de management integrat, mentenanta, sistem de logistica, service si
distributie unitara a bicicletelor in stafii, inclusiv a unui sistem de comunicatii pentru operationalizarea
echipamentelor din teren.

Pentru realizarea obiectivelor stabilite prin Contractul de finantare se propune implementarea unui
sistem automat de bike-sharing care sa includa:

l 27 statii de bike-sharing amplasate in zonele de referintad ale orasului si in proximitatea statiilor de
transport public, pentru facilitarea schimbului intermodal;

I 420 biciclete, cu actionare mecanica;

I Aplicatie software, cu functii pentru utilizatorii sistemului, cu functii si module pentru operarea si
mentenanta sistemului de inchiriere si module si functionalitati pentru functionarea si comunicatiile
dintre echipamente si centrul de comanda, aplicatie software instalate in statiile de inchiriere a
bicicletelor.

I Alte echipamente: 27 statii depanare.

Specificatiile tehnice si functionale ale echipamentelor:

Terminal (stalp principal) — (27 unitéti)
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- Stalpul principal al statiilor de inchiriere biciclete este un stalp de ultima generatie, planificat
pentru buna functionare si securitate a statiei.
- Terminalul trebuie sa aiba capacitatea de a comanda simultan cel putin 27 docuri de biciclete
(in eventualitatea extinderii ulterioare a dimensiunilor statiilor configurate actual)
- Contine un modul de comunicatii wireless offline cu statile de preluare si parcare cu un
perimetru minim de 3o m
- Sistem de comanda pentru blocarea electromecanica a stalpilor de andocare.
- Terminalul inteligent va fi construit In asa fel incat sa impiedice patrunderea in interior a apei
(ploaie, zapada, etc.) sau a altor elemente externe
- carcasa metalica realizatd dintr-o constructie din otel inoxidabil si aluminiu, acoperita prin
galvanizare sau vopsire in cdmp electrostatic. Structura metalica va fi rezistenta la posibile
acte de vandalism prin constructia sa robustd — nu se accepta structuri care se vor deforma in
urma actelor de vandalism. n acelasi timp, structura metalica va trebui sa fie rezistenta la
factori externi de mediu, cum ar fi evenimente meteorologice (furtuna, vant, etc.) incadrabile
de INMH la nivel “cod portocaliu”, care se vor demonstra de catre ofertant prin prezentarea
de rezultate ale testelor efectuate in laboratoare acreditate privind rezistenta mecanica.
Sistem de securizare a usii cu cel putin doud tipuri de chei.
- Senzori de deschidere a usii care raporteaza automat in sistemul software centralizat faptul
ca usa unui stalp principal este deschisa.
- Cititor de carduri RFID prin care tehnicienii se pot autentifica in vederea accesarii meniului de
tehnician a terminalului.
- Dotat cu acumulator de rezerva pentru situatiile de intreruperi ale alimentarii cu energie
electrica cu o capacitate de minim75 Ah @ 12V
- Terminalul va fi compatibil din punct de vedere fizic cu dimensiunile platformei de legatura.
Va putea fi pozitionat oriunde in cadrul configuratiei unei statii de inchiriere biciclete.
- Terminalul va fi fixat in structura metalicd a puntii de legaturd cu stalpii de andocare.
Instalarea se va face fara lucrari de infrastructura pentru eventuale repozitionari ale statiei;
- cablurile de legatura dintre stalpul principal si stalpii de andocare ai statiei vor fi amplsati in
cadrul canalizatiei tehnice din platforma de legatura;
- Alimentarea panoului de informare se realizeaza cu ajutorul panourilor fotovoltaice, intregul sistem
fiind independent energetic; cablurile de alimentare dintre panoul fotovoltaic si terminal vor fi
inaccesibile din exterior, fiind introduse in interiorul stalpului de legatura.
- Caseta de echipamente este constituita dintr-un sasiu metalic in care sunt montate un computer
master al stdlpului, o sursa de alimentare pentru toate componentele, precum si urmatoarele
echipamente:
v' Modem 3G/4G — pentru comunicarea exterioara/interna, dotat cu port USB si
Ethernet
v Antena ncorporatd pentru comunicatii mobile (modem 4G) si antena pentru
modulul bluetooth
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v' Ecran LCD de minim 7 inch diagonala dotat cu senzor tactil capacitiv. Ecranul va
fi protejat cu un strat de plexiglass/sticld securizata de minim 3 mm grosime.

- Computerul master din terminal este conectat cu toate computerele incorporate din toti stalpii de
andocare prin intermediul unui switch Ethernet. Computerul master din stalpul principal dispune de
minim configuratia urmatoare: procesor min 1 GHz, arhitectura 32 bit, memorie minim 8 GB, Port
USB, Port Ethernet, sau echivalent/superior din punct de vedere al functionalitatii.

Aplicatii informatice preinstalate:

Aplicatie Front-Office, instalata pe computerul din stalpul principal. Functiile principale ale acestei
aplicatii sunt:

- monitorizarea stdrii i evenimentelor de la stalpii de andocare;

- comandarea unor actiuni catre stalpii de andocare, in special evenimentele de deblocare sau
blocare a unei biciclete in vederea inchirierii, respectiv a returnarii bicicletei de catre client;

- transmiterea informatiilor privind operatiile derulate in statie, catre aplicatia centrala (din
“cloud”), precum: deblocarea unei biciclete (data, ora pornirii utilizarii bicicletei, numarul de
identificare a bicicletei, datele de identificare client-utilizator, datele de identificare ale statiei
de plecare), blocarea unei biciclete (data, ora finalizarii utilizarii bicicletei, numarul de
identificare a bicicletei, datele de identificare client-utilizator, datele de identificare ale statiei
de sosire).

- permite transmiterea informatiilor catre aplicatia centrala chiar si in situatiile in care fie
alimentarea cu energie electrica este disfunctionala sau cazul in care comunicatiile 4G nu sunt
disponibile — se vor realiza imediat dupa momentul reludrii alimentdrii sau a disponibilitatii
comunicatiei mobile la parametrii functionali necesari;

Alte aplicatii informatice (aplicatii “3rd party”), instalate pe computerul din Terminal:
- sistem de operare
- aplicatie de acces administrativ de la distanta, Team Viewer sau echivalent;

- aplicatie specifica politicilor de securitate pentru utilizarea in sisteme neasistate, WinLock sau
echivalent.

Alimentarea cu energie a statiilor automate de inchiriere biciclete

Toate statiile vor fi independente energetic, alimentate cu panouri solare ajustabile montate pe un
stalp ce se integreaza in designul terminalului statiei. Sursa de alimentare este instalata in caseta de

echipamente.
Panourile solare au o capacitate instalatd de minim 140 W (2x 70W) si pot fi ajustate pentru obtinerea
unei eficiente energetice maxime:

Trebuie s& permita o inclinare 0° - 70°

Trebuie sa permita o rotatie 360°
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Panourile fotovoltaice alimenteaza doi acumulatori de Tnaltd eficienta de 12 V prin intermediul unui
controler cu rol de management al energiei produse si al consumatorilor statiei. Acumulatorii trebuie
sa aiba capacitatea sd ofere o autonomie de min. 7 zile fard energie solara pentru statii.

Alaturi de sursa regenerabila de energie, fiecare statie va fi conectata la reteaua municipala de energie
electrica, prin bransamente realizate in conformitate cu Avizele tehnice de racordare.

Comunicatiile statiei

Statiile de automate de inchiriere biciclete nu necesitd conexiunea la retele de comunicatii fixe,
comunicatiile dintre statii si serverul de back-office si aplicatiile mobile realizandu-se prin intermediul
comunicatiilor mobile, credndu-se o retea de comunicare bidirectionald securizata. Stalpul principal
al statiei contine un modem dotat cu carteld SIM, ce va fi furnizata de Beneficiar, care asigura
comunicatiile prin internet standard minim 4G, Tn functie de acoperirea pe care o ofera operatorul de
servicii mobile de internet.

Dimensiuni Dimensiuni fizice ale stalpului principal:
Tnaltime: min. 1700 mm — max. 1800mm
Lungime: min. 450 mm — max. 460 mm
Latime: min. 400 mm —max. 410 mm.

Se accepta tolerante de £5% fata de dimensiunile solicitate

Biciclete electrice (420 unitati)

Structura constructiva -Cadru din aluminiu si aliaje cu aluminiu, foarte rezistent, fard cadru central,

forma unisex;

Furca: structura dubla, din aliaj aluminiu;

schimbatorul de viteze, sistemul de frana pe roata spate si lantul bicicletei vor fi
incastrate/acoperite, pentru Evitarea accesului utilizatorului la aceste
dispozitive si pentru confortul si protejarea utilizatorului; componenta
pentru protectia lantului este realizata din aliaj aluminiu. Bicicleta va avea
integrat un sistem personalizat de intindere a lantului.

Ghidonul — rezistentd ridicatd, realizat fara sudura, din aliaj de aluminiu;
Ghidonul va fi securizat pe furca printr-un sistem de prindere, din polimer,
gandit a actiona ca sistem anti-furt pentru ghidon;

Roti roti din aliaj de aluminiu cu diametrul de 24 inch; roata din fatd va avea
incorporat in butuc un dinam de 3Watt care alimenteaza sistemul de lumini
precum si sistemul de comunicatii si GPS; sistem de franare in butuc pe
ambele roti; lantul bicicletei va fi incastrat/acoperit, pentru confortul si
protejarea utilizatorului; componenta pentru protectia lantului este
realizata din aliaj aluminiu. Bicicleta va avea integrat un sistem personalizat
de intindere a lantului;
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Pneurile vor fi rezistente, anti-tdiere, dimensiune 24x1.95, cu banda
reflectorizantd laterald, pentru cresterea sigurantei utilizatorilor; tubul
interior al prenurilor necesar a fi extrem de rezistent la perforare si va fi
umflat cu azot

Sistemul de franare Sistem de franare fata-spate. Sistemul de franare se va realiza direct in
butucul rotilor si nu prin tamburi; ghidonul va avea incastrate toate cablurile
sistemelor de frand, astfel incat sa nu poata fi accesibile din exterior; toate
cablurile bicicletei vor fi incastrate prin structura constructiva a bicicletei.

Sistemul de lumini 2 spoturi LED rosu integrate pentru iluminare spate in furca bicicletei; 1 spot
LED lumina alba, pe fata; sistemele de iluminare trebuie sd fie garantate
pentru o durat3 de exploatare de 10.000 ore; in momentul opririi bicicletei,
lumina va continua pentru o perioada de minim 90 de secunde.

Sa - Reglabila pe inaltime, fixata pe suport din aliaj de aluminiu. Prevdzuta cu
un sistem de tip ,ochi-de-pisica” pe partea din spate. $Saua nu poate fi
scoasa in totalitate din cadrul bicicletei.

Motor motor amplasat central cu putere de minim 250W, angrenat prin minim 3
viteze actionate prin rotirea schimbatorului (amplasat pe ghidon).

Baterie Tip Lithium 36V, capacitate minima 13Ah 490Wh, amplasata in interiorul
cadrului bicicletei, fara acces direct din partea utilizatorilor;

Autonomie: min 60 km;

Asigurd asistentd pand la atingerea vitezei de 25 km/h. Este obligatorie
limitarea din soft a eliminarii asistentei motorului electric dupa viteza de 25
km/h.

Sistemul de andocare Bicicleta nu poate fi demontata decat cu echipamente speciale, detinute de
producator/operator; bicicleta nu va putea fi scoasa/accesata din stalpul de
andocare fara autorizarea preliminara a utilizatorului si nu va putea fi
retrasa din stalpul de andocare prin orice modalitate de vandalism;

prevazut cu un cip RFID pentru identificarea bicicletei in momentul
andocarii in statie, incastrat in manerul de andocare; manerul de andocare
este realizat din aluminiu, va permite blocarea/deblocarea bicicletei in urma
actionarii sistemul electromagnetic de blocare a bicicletei; sistemul de
blocare al bicicletei va reprezenta principalul sistem anti-furt pentru
biciclete, in acest sens, sistemele de andocare trebuie sa prevada blocarea
bicicletei in minim 2 puncte simultan

Accesorii aparatori fatd-spate; pentru spate se poate opta pentru o invelitoare care
va fi inscriptionatd cu numele si logo autoritatii municipale; aripa spate va fi
din material plastic, pentru evitarea deformarilor mecanice prin apdsare si
va fi desprinsd/decupata de apdratoarea rotii; cosul de marfa, amplasat pe
furca din fata are o capacitate de transport de 10 kg, prevazut cu laterale
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Dimensiuni

libere; dispozitiv GPS, pentru monitorizarea rutelor utilizatorilor; Sistemul
integrat trebuie sa raporteze automat localizarea GPS dupa fiecare
inchiriere si predare sau la cererea operatorului; Ecran LCD color pe care se
afiseazd nivelul de incdrcare a bateriei bicicletei precum si viteza de rulare
precum si alerte pentru utilizator cand nivelul bateriei este scdzut. Cric
pentru parcarea bicicletei; Sonerie pentru semnalizare in trafic

Greutate max 27 kg pentru asigurarea stabilitatii in timpul deplasarii si
pentru manevrarea cu usurinta a bicicletei.

dimensiuni: lungime totala: 1.70 — 1.75 m; latime totala (lungimea maxima
a ghidonului) 0,65 — 0,7m; indltimea maxima a bicicletei — 1,12m.

Se vor accepta tolerante de 5% fata de dimensiunile solicitate.

Stalp de andocare - (420 unitati)

Functionalitate

Permite parcarea si preluarea bicicletelor, cu sistem de blocare automat
electromecanic si detectie a returnarii cu ajutorul cipului RFID montat pe
computerul bicicletei.

Statia (stalpi, platforme) trebuie sd fie mobild, usor transportabild pentru
eventuale repozitionari si reconfigurari;

posibilitatea returnarii sau inchirierii bicicletei chiar si in cazul lipsei
alimentarii cu energie electrica a statiei sau lipsa comunicarii 4G (statie
off-line); stalpul de andocare va transmite in sistem detaliile operatiunii
imediat ce se realizeaza conexiunea cu sistemul back-office

Posturile de andocare a bicicletelor nu trebuie sa reprezinte o barierad
fizica in calea pietonilor, iar legatura dintre stalpii de andocare se va
realiza doar prin platformele amplasate la nivelul solului/pavajului.

Posturile de andocare aferente statiei trebuie sa impiedice parcarea
bicicletelor private, numai sistemul de blocare a bicicletelor din sistemul
de inchiriere trebuie sa se potriveasca in doc.

Sistemul de blocare electromagnetica a bicicletei trebuie sa fie mascat, in
interiorul stalpului de andocare, pentru a preveni introducerea obiectelor
neautorizate sau a blocarii/deblocarii sistemului fara autorizare

Sistem de ghidaj pentru introducerea bicicletei in spatiul de andocare; din
punct de vedere constructiv, stalpul de andocare este prevazut ca un
rastel care incadreaza roata fata a bicicletei, pe ambele parti ale acesteia,
impiedicand astfel eliberarea rotii in pozitii laterale;

blocarea bicicletei se realizeaza frontal, printr-un sistem de prindere
amplasat frontal pe bicicleta. Stalpul va prezenta in partea frontala un
sistem de protectie pentru contactul cu partea frontala a bicicletei,
pentru usurarea introducerii bicicletei in spatiul de andocare, fara a lovi
cadrul metalic al bicicletei.
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Structura constructiva

A

Sistemul electromagnetic de prindere este prevazut cu blocarea bicicletei
in 3 puncte: 2 laterale; 1 frontala — cea frontala este sub forma de cilindru
metalic ce patrunde in inelul fixat de bicicleta. Sistemul electromagnetic
de prindere al bicicletei este ferit de carcasa stalpului de andocare,
impiedicand astfel accesul catre acesta (sistem anti-furt). Prinderile
laterale vor asigura in acelasi timp alimentarea bateriilor bicicletelor
electrice.

Prevazut cu sistem de avertizare acustic si luminos care sa confirme
returnarea sau preluarea bicicletei;

Fiecare stalp de andocare din statie comunicd permanent cu stalpul
principal si trebuie sd ofere posibilitatea deblocarii bicicletelor din statie
direct cu ajutorul aplicatiei de pe telefonul mobil, smart card, QR code,
NFC, card al operatorului de transport. In consecinta, stalpii de andocare
vor fi dotati cu:

Cititor Smartcard-uri sifsau carduri acces, valabile in minim doua
dimensiuni;

tastatura prevazuta cu indicatoare LED cu 3 culori destinate pentru
afisarea starii de functionare si de deservire a comenzii de deblocare
bicicleta: verde, galben, rosu;

Buton alerta pentru defectiuni stalp andocare/bicicleta.
Alarma

Sistemul de blocare bicicleta

- carcasa metalica realizatd dintr-o constructie din otel inoxidabil si/sau
aluminiu, alcatuita din maximum doua piese turnate (la care se adauga
usa de service), acoperita prin galvanizare sau vopsire Th camp
electrostatic. Nu se vor accepta structuri alternative realizate din piese
metalice prinse cu suruburi sau nituri. Structura metalica este rezistentd
la posibile acte de vandalism prin constructia sa robusta — nu se accepta
structuri care se vor deforma in urma actelor de vandalism. Tn acelasi
timp, structura metalica (a stalpului de andocare) va trebui sa fie
rezistenta la factori externi de mediu, cum ar fi evenimente
meteorologice (furtuna, vant, etc.) incadrabile de INMH la nivel “cod
portocaliu”, care se vor demonstra de cdtre ofertant prin prezentarea de
rezultate ale testelor efectuate in laboratoare acreditate privind
rezistenta mecanica

Compatibil din punct de vedere fizic cu dimensiunile platformei de
legatura.

Stalpul de andocare va fi fixat in structura metalicd a puntii de legatura.
Instalarea se va face fara lucrari de infrastructura pentru eventuale
repozifiondri ale statiei; Sistemul constructiv al statiei va fi modular,
alcatuit din unui sau mai multi stalpi de andocare.

Comunicarea se va realiza cu stalpul principal si ceilalti stalpi de andocare
din statie printr-o retea de cabluri de curent si de date, care vor fi
amplasati prin puntea de legatura de care se fixeaza stalpul de andocare.
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Stalpul de andocare va fi fixat in structura metalicd a puntii de legdtura.
Instalarea se va face fard lucrdri de infrastructurd pentru eventuale
repozitionari ale statiei;

Alimentare cu energie Alimentarea stélpului de andocare se realizeaza din stalpul principal.

Echipamente preinstalate Caseta de echipamente este constituita dintr-un sasiu metalic in care sunt
montate urmatoarele echipamente:
= incuietori electromagnetice,
= cititoare RFID incluse in computerele bicicletelor,
= cititoarele RFID ale cardurilor de utilizatori,
= switch-uri de capat de cursa,
= senzori de functionare,
= alarma acustica,
»  senzori LED privind starea de functionare a stalpului

Aplicatii informatice Aplicatia de automatizare a stalpilor de andocare — aplicatie de tip
preinstalate embedded, instalata pe controller-ele stalpilor de andocare:

Functiile principale ale acestei aplicatii sunt:

- controlul semnalelor de la perifericele care alcdtuiesc sistemul
automatizat al fiecdrui stalp de andocare (incuietori electromagnetice,
cititoare RFID incluse in computerele bicicletelor, cititoarele RFID ale
cardurilor de utilizatori, switch-uri de capat de cursa, senzori de
functionare, alarma acustica, senzori LED privind starea de functionare a
stalpului);

- transmiterea de informatii si preluarea de comenzi de la aplicatia Front-
Office;

Dimensiuni Inaltime (min): 85 cm; (max): 90 cm;
Latime (min): 29 cm; (max): 31 cm;
Grosime (min): 29 cm; (max): 31 cm.
Se accepta tolerante de +5% fata de dimensiunile solicitate;

Se accepta orice alte dimeniuni care nu depasesc suprafata totald alocata
pentru fiecare statie.

Platforme de legatura — (105 unitati)

Functionalitate Platforma de legatura va asigura fixarea in cadrul sistemului a stalpilor de
andocare si a celui principal.
Instalarea se va face farad lucrdri de infrastructura pentru eventuale
repozitiondri ale statiei; Sistemul constructiv al statiei va fi modular, alcatuit
din una sau mai multe platforme de legatura;
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Structura constructiva

Dimensiuni

o platforma de legdtura poate asigura fixarea unui (1) stalp sau a mai multor
stalpi de andocare; fiecare ofertant va propune propria solutie a platformei
de legatura, in configuratii propriului sistem, dar se va respecta capacitatea
de integrare a numarului de 420 stalpi de andocare §i cu respectarea
limitelor de suprafatd ocupatd de fiecare statie conform prezentului
Memoriu de Specialitate;

Asigura acoperirea retelei de cabluri electrice si de date dintre stalpul
principal al statiei si stalpii de andocare, prin doua canale amplasate sub
platforma;

Asamblarea puntilor de legatura intre ele se realizeaza intr-un sistem
“plug&play”; se utilizeaza suruburi de inox cu pentru alinierea platformelor
si un cablu de securitate metalic pentru a le fixa impreuna;

platformele de legatura care intra in configuratia statiei de inchiriere
biciclete vor fi asezate la nivelul solului si nu vor obstructiona libera trecere
a pietonilor deasupra ei.

structurad metalicd, realizata dintr-o constructie solida dintr-o singura placa
de otel de min 10mm (nu se vor accepta placi cu grosimi mai mici
lipite/prinse intre ele pana la asigurarea grosimii minime solicitate),
acoperita prin galvanizare sau vopsire in cdmp electrostatic pe intreaga
suprafata a platformei. Suprafata platformei va trebui sa fie tratata anti-
alunecare (in cazul suprafetelor umede) pe intreaga suprafata a platformei.

Structura metalica este rezistentd la posibile acte de vandalism prin
constructia sa robustd —nu se accepta structuri care se vor deforma in urma
actelor de vandalism.

Structura metalica (a platformei de legatura) va trebui sa fie rezistenta la
factori externi de mediu, cum ar fi: rezistenta la viteze ale vantului de min
100km/h (viteze specifice unui fenomen meteorologic de nivel “cod
portocaliu”). Se vor pune la dispozitia beneficiarului rezultate ale testelor
efectuate in laboratoare acreditate privind rezistenta mecanica.

Tnaltime (min): 6 cm; (max): 6.4 cm;

Latime platforma (min): 83 cm; (max): 84 cm;

Lungime platforma cu 4 sloturi pentru stalpi andocare (max): 290 cm.

Lungime platforma cu 1 slot pentru stalp principal (max): 50.8 cm.

Se accepta tolerante de +5% fata de dimensiunile solicitate;

Se accepta orice alte dimensiuni care nu depasesc suprafata totald alocata
pentru fiecare statie.

Statii de depanare de urgenta a bicicletelor - (27 unitati)

- Compatibilitate cu toate tipurile de biciclete, aceasta putand fi utilizatd de toti biciclistii, nu
doar de utilizatorii sistemului de bike-sharing.

- Disponibila 24 de ore din 24
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- Carcasa din otel inoxidabil vopsita in camp electrostatic

- Pompé& pneumaticd construitd antivandalism actionata prin rotire, pentru valve de tip
Schrader, Presta, Dunlop (sau echivalente)

- Scule/chei: surubelnitd, surubelnitd phillips, leviere pentru roti, set de chei hex, chei 8/10,
13/15
Conditii cu caracter tehnic
- Dimensiuni: 2200x200x1460 mm
- Dimensiuni placa de fixare in pavaj: 300x300 mm
- Greutate: max 34 kg.

Se accepta tolerante de +5% fata de dimensiunile solicitate.

Infrastructura integratd hardware si software de gestiune §i comunicatii

Sistem management integrat al activitatilor de operare si mentenanta, care sd sprijine urmatoarele activitati:
nchiriere, monitorizare, distributie in teren a elementelor mobile, mentenanta si service.

Schematic arhitectura de sistem propusa este urmatoarea:

Interfata de  Tablou
management de Bord

Aplicatie management l I I
Stalpi . integrat al activitatilor
de andocare Stafie de operare si mentenants

3 S [S—
Comunicare bldlrg:cponala Transfer de date in timp real
securizata
4 LAN, 3G/4G
API public/securizat/privat

: : =
s Aplicatie Portal e S —
: el mobils public : e Ngr‘:]fﬁga'ln
e S as s E e aen s 5t SFEEs S50 SRS PSRN SR real despne

sistemn

Figura 2-3 Arhitectura sistemului informatic
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Solutia propusa, de la interfete usor de utilizat orientate catre clienti, pana la capacitati puternice de back office,
este conceputd pentru a fi flexibila si adaptabila sistemelor de bike sharing de orice dimensiune sau complexitate.

Solutia solicitatd este una la cheie, gazduita intr-un cloud virtual dedicat si sigur. Nu se vor accepta solutii
informationale dezvoltate in premierd, care s3 nu fi fost testate in mediu real anterior. Tnaintea finalizarii
procedurii de evaluare, Beneficiarul va putea invita potentialii ofertanti sa realizeze o demonstratie a indeplinirii
cerintelor functionale. Nu vor fi necesari administratori hardware sau de sistem la fata locului pentru a gazdui
sau a rula solutia, insemnénd o intretinere usoara, o stabilitate imbunatatita si un suport simplu la un cost mai
mic.

Acest mediu va fi certificat PCI DSS 3.2 Furnizor de servicii Nivelul 1 pentru plata sigura si toate costurile asociate
vor fi acoperite in taxele de licentiere. Solutiile cloud ofertate pot fi implementate in orice locatie si pot fi
accesibile de oriunde. Toate datele stocate in acele locatii sunt intotdeauna disponibile in sigurania pentru
proprietarul sistemului si toate transmisiile de date sunt criptate.

Aceastd solutie la cheie va fi actualizata de 4 pana la 12 ori pe an, cu functii noi, imbunatatiri si remedierea
erorilor. De asemenea, se solicita ofertarea de procese clare in ceea ce priveste Managementul Schimbarii pentru
a indeplini nevoile continue ale beneficiarului, atat in ceea ce priveste capacitatile de back office, cat si in ceea
ce priveste experienta front-end si cea orientatd spre clientul ,end-user”. Toate sistemele front-end si back-office
vor dispune de capacitati distincte de a marca si personaliza aspectul, inclusiv sponsorii sau mesageria catre
clienti.

Sistemul va fi integrat cu transportul public sau alte servicii de Maa$ (Mobility as a Service), In spatele flexibilitatii
si extensibilitdtii sistemului propus sunt solicitate trei tipuri de servicii i APl-uri pentru comunicarea intre
componente si integrarea cu alte sisteme:

» API-uri private: utilizate pentru integrarea interna cu instrumente precum ERP, CRM, gestionarea inventarului,
software pentru Call Center sau instrumente de marketing.

¢ API-uri restrictionate: aceste API-uri securizate sunt date partenerilor aprobati si tertilor. Acestea variaza de la
functii legate de clienti, la date si rapoarte agregate.

« API-uri publice: acestea pot fi utilizate de oricine si ofera date generice, agregate si non-private, cum ar fi starile
statiilor, statistici de utilizare sau rapoarte de date agregate. Aceasta acopera, de asemenea, toate API-urile de
disponibilitate in timp real pentru integrarea harfilor live bazate pe standardul NABSA numit GBFS:
https://github.com/NABSA/gbfs .

Aceasta structura APl va face ca sistemul sa fie foarte flexibil si capabil sa se integreze cu sisteme multiple,
software de cartografiere, aplicatii Maa$, agregatoare, transport public si multe altele. De asemenea, sistemul
va trebui sd accepte integrarea cu autentificarea SSO standard si gestionarea identitafii, integrarea cu mai mulii
furnizori de servicii de plata si sa aiba capacitatile de a se integra cu multe CRM, ERP si alte astfel de instrumente
sau servicii de gestionare a clientilor .

Site web si aplicatie mobila

Interfata client va fi accesibila prin intermediul site-ului web si va fi construitd pentru accesibilitate pe platforme
desktop, tablete si mobile, cu o interfata flexibilad de reactie. Va respecta toate standardele digitale precum si
conditiile Regulamentului (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al Consiliului din 27 aprilie 2016, precum
si cele mai bune practici din industrie.
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Cerinte functionale:

v Sablonul web de baz3 utilizat pentru interfata clientului va fi unul standard, utilizat deja (operat) in alte
orase si va fi o interfata flexibild, acceptata si mentinuta pe tot parcursul ciclului de viatd al sistemului
de bike-sharing.

v' va fi actualizatd periodic pentru a avea la dispozitie ultimele versiuni ale acestora cu ultimele
imbunatatiri. Aceastd interfatd web va fi adaptatd la standardele clientului (dacd existd).

v va fi asociatd cu un sistem de management al continutului {CMS) care permite copierea confinutului,
aspectului, imaginilor si elementelor vizuale generale sa fie editate si actualizate Tn orice moment,
permitand actualizéri frecvente ale continutului, optiuni de a oferi cu usurinta stiri, anunturi, postari pe
blog sau materiale de marketing.

v'  Site-ul web si aplicatia aferentd va oferi variante de disponibilitate in timp real si exacte pentru biciclete
si docuri la toate statiile si o hartd completa detaliata.

v Impreund, site-ul si aplicatia vor permite clientilor sa rezerve o bicicletd in avans la o anumita statie.
Aceast3 caracteristica utilizata pe scard larga, este usor accesibila si vine cu mai multe functii pentru a
va asigura cd aceasta caracteristica este utilizata corect de catre clienti. Va exista posibilitatea impunerii
de limite in modul si momentul in care o bicicleta poate fi rezervata, rezervarile care nu sunt luate i
lasate sd expire sunt urmarite, iar utilizatorii pot fi impiedicati sa rezerve dacd acumuleaza prea multe
rezervdri neutilizate. Aceste mecanisme vor fi in vigoare pentru ca administratorul sistemului sa se
asigure c3 obiectivul principal al sistemului este de a utiliza bicicletele si de a oferi comunitdtilor o
optiune de mobilitate eficienta.

v Tn mod similar, aplicatia mobil, va fi un produs testat, construit pe un cadru flexibil pentru mai multe
platforme, care nu ridica probleme legate de compatibilitate.

v' Actualizdrile frecvente pe parcursul garantiei vor include elemente de compatibilitate, precum si vor
furniza caracteristici noi si actualizate, remedieri de erori si imbunatatiri generale.

Pentru demonstrarea indeplinirii cerintelor, se vor prezenta capturi de ecran relevante, iar Beneficiarul poate
solicita prezentarea demo a aplicatiei ofertantilor.

Interfata cu clientii:

Pentru utilizarea facila a sistemului se vor furniza intotdeauna instructiuni clare despre cum se inchiriaza si
returneazi o bicicletd: autocolante sau afise pe terminalul inteligent si/sau biciclete, sau prin intermediul site-
ului web si al aplicatiei

Aceste instructiuni includ, de asemenea, instructiuni de credit de timp (dacd beneficiarul va opta pentru o astfel
de politic3 tarifard), in cazul in care statia preferatd este pling, iar clientul trebuie sa ajungd la o statie din
apropiere pentru a andoca, perioada gratuitd standard poate fi extinsd in aceastd situatie si se pot preveni
penalizari sau depasiri. Toate statiile vor fi indicate prin harti.

Structura clard a tarifelor si taxele de penalizare pentru depdsirea timpului alocat vor fi detaliate pentru toti
clientii, iar notificdrile post-inchiriere pot fi configurate pentru a avertiza clientii cu privire la orice penalitati si
depésiri. Metodele de plata prin intermediul aplicatiei si site-ului web/aplicatiei vor fi de asemenea afisate clar.

Site-ul web va oferi capacitati suplimentare de asistenta pentru clienti care permit oricui sa:

e Gaseascd informatii complete de contact pentru a ajunge la serviciul clienti prin diferite canale
» Raporteze o defectiune sau vandalizarea unei anumite biciclete sau statii

» Raporteze pierderea sau furtul unei anumite biciclete sau vandalism

* Raporteze o eroare la site-ul web sau la aplicatie
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» Ofere feedback cu privire la sistemul automat de inchiriere biciclete

e Depuna o reclamatie, inclusiv procedura completd si canalul alternativ de reclamatii (precum pagini de
socializare — daca va exista)

» Solicite suspendarea sau rezilierea contului
e Contacteze un reprezentant al serviciului clienti pentru a aborda orice alt tip de problema sau intrebari

Site-ul web furnizat va include, de asemenea, multe sectiuni diferite care acoperd proceduri privind utilizarea
sistemului, FAQ, tutoriale, reguli de circulatie si reguli de conduitd, instructiuni de securitate si siguranta si
constientizare, inclusiv resurse pentru antrenament si ciclism, informatii despre infrastructura si planificarea
ciclismului in Municipiul Targoviste, instructiuni despre cum se acceseazd sistemul fard card de credit sau fara
aplicatie si multe altele. Termenii si conditiile actuale vor fi intotdeauna disponibile de pe site si aplicatie, iar
notificarile actualizarilor vor fi furnizate prin e-mail catre tofti utilizatorii inrolati.

nscrieri si abonamente

Tmpreuns, site-ul web si aplicatia mobild aferent3 va oferi toate capabilitdtile necesare unui sistem de inchiriere
de biciclete. Aplicatia furnizata va accepta atat cele mai recente versiuni de iOS, cat si Android si este multilingva.
Aceasta aplicatie mobild le permite utilizatorilor de biciclete acces la toate functiile pe care sistemul le oferd, de
la inchirierea pe baza de cod QR, la abonamente si functiile necesare de gestionare a conturilor.

Tnregistrarea in sistem trebuie la fel de simpl3, bazat3 pe completarea unui formular, atat in cazul utilizérii site-
ul web sau al aplicatiei:

- se colecteazd datele personale minime necesare in conformitate cu GDPR, inclusiv un e-mail si optional

o altd metoda de contact (de exemplu, telefon),
- selectarea tipului de produs de abonament sau accesul dorit {(de exemplu, abonament pe termen lung

Vs acces pe termen scurt),

- clientii sunt de acord cu termenii si conditiile actuale si citesc politicile de confidentialitate, selecteaza
permisiunile de date si vizualizeazd un rezumat al costurilor produsului selectat. Apoi, informatiile de
plata ale clientilor sunt inregistrate printr-un proces de cumparare gestionat de Furnizorul de servicii de
plat3, unde fsi pot selecta metoda de platd preferati. in niciun moment furnizorul serviciului de
inchiriere nu acceseazd direct acele informatii de plata in conformitate cu PCI DSS 3.2.

Tn momentul finalizarii nregistrarii, clientului i se va furniza un cont si va putea utiliza aplicatia mobild pentru a
incepe imediat o inchiriere. Daca nu pot utiliza aplicatia, va fi oferita optiunea de a primi si utiliza un card
inteligent pentru a inchiria direct o bicicleta la punctul de andocare a bicicletelor.

Din aplicatie sau site-ul web, utilizatorii finali vor putea edita si modifica datele personale si preferintele in
sectiunea de gestionare a contului.

Daca doresc sa-si inchida contul si sa isi stearga informatiile, se va contacta serviciul pentru clienti, iar solicitarile
vor fi procesate prin back office-ul sistemului. Clientii au optiunea de a primi si toate datele colectate despre ei.

Odata inregistrat, va fi facil sa se reinnoiasca un abonament sau sa achizitioneze un alt acces pe termen scurt
fara a fi nevoie de re-inregistrare.
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Aplicatia va rula pe ecranul principal harta municipiului, utilizatorii putand vedea disponibilitatea statiilor pentru
biciclete, statii de andocare goale, pot vedea detaliile statiilor si cele mai apropiate statii.

Va fi disponibila si o lista de statii in locul hartii, precum si cdutarea unei anumite statii.
Vor fi disponibile setari pentru urmarirea statiilor preferate de catre utilizator;

Permit accesul la datele istorice ale clientului, cum ar fi deblocarile anterioare si facturile datorate si platite in
sistem vor fi permise/disponibile clientului atat din site-ul web, cat si din aplicatia mobila.

Alternativ, clientii fard aplicatia aferentd se pot abona pe web si pot primi un card inteligent care poate fi utilizat
pentru a accesa direct biciclete la punctul de andocare a bicicletelor, nefiind nevoie de utilizarea aplicatiei.

Platforma Back Office

Site-ului web si aplicatia mobild vor dispunde de o platforma de back-office, care reprezinta instrumentul de
monitorizare si gestionare a clientilor si operatorilor, un portal complet bazat pe web pentru functionarea
sistemului.

Se solicita furnizarea unei solutii integrate de monitorizare si gestionare care sa ajute diferite departamente i
pérti interesate s& asigure functionarea optima a sistemului de inchiriere de biciclete. Mai precis, se solicitd
furnizarea unui software intuitiv accesibil in siguranta utilizand un computer sau tabletd conectat la internet,
pentru a furniza informatii despre starea sistemului, pentru a gestiona activele si pentru a-i ajuta pe cei
responsabili pentru marketing si asistenta clienti sa isi indeplineasca sarcinile.

Include module precum:

e Sindtatea sistemului: tabloul de bord in timp real al stérii flotei si ale statiilor, in care trebuie luate masuri si
este complet bazat pe decizii. De asemenea, ofera suport pentru deciziile privind reechilibrarea (re-balansarea)
statiilor. Acest lucru permite operatorului sistemului sa identifice cu usurind unde sa trimita echipe pe teren
pentru a aborda reparatiile si intretinerea activelor, asigurandu-se ca acestea sunt utilizabile si disponibile.

* Managementul activelor: gestioneaza diferitele active din teren, din depozit si pe tot parcursul ciclului lor de
viatd. Acest lucru permite mentinerea unui registru complet al tuturor activelor definute de
Municipalitate/Operator.

» Managementul clientilor: urmareste clientii si calatoriile in sistem, facturile si platile acestora, istoricul acestora
si, mai important, gestioneaza contul si abonamentele.

« Finante si marketing: permite configurarea diferitelor oferte de planuri tarifare si produse, permite verificarea
veniturilor, permite gestionarea rambursarilor, permite configurarea si certificarea diverselor coduri-voucher.
Modulul va contine o biblioteca de sabloanele de e-mail si articolele de comunicare (social-media) care vor fi
gestionate in cadrul acestui modul.

» Rapoarte, statistici si indicatori de performanta: dispune de mai multe tablouri de bord si rapoarte disponibile,
majoritatea listelor si seturilor de date din aplicatia back-office fiind exportabile in fisiere .csv pentru a putea crea
alte documente de lucru (dupa caz). KPl-urile si SLA-urile sunt, de asemenea, urmarite direct in aplicatia back-
office, pentru a urmari performanta sistemului.
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* Administrare: Aceasta este consola de administrare in care utilizatorii sistemului sunt inrolati, gestionati si li se
definesc nivelurile de acces. Exista un control al accesului in stil RBAC (Role Based Access Control) cu granulatie
find, unde se vor putea defini utilizatori, grupuri si roluri pentru a adapta accesul la toate situatiile. Configuratiile
subsistemelor din back-office pot fi, de asemenea, modificate.

Tn particular, sectiunea de finantare si marketing oferd gestionarea completd a tarifului si permite crearea de noi
produse si tarife, modificarea celor existente, crearea de produse promotionale temporare, reduceri sau
certificate de cadou si gestionarea disponibilitdtilor diferitelor produse de pe web si mobil platforma.

Modificirile tarifare se actualizeazi automat in intregul ecosistem, inclusiv interfetele web si mobile. impreun3
cu CMS (Content Management System) web flexibil, campaniile de marketing sau promotionale pot fi usor
incepute si gestionate.

Tn ceea ce priveste raportarea, aplicatia trebuie sa ofere instrumente de gestionare, tablouri de bord si rapoarte
cu privire la toate datele necesare necesare pentru a opera un sistem de partajare a bicicletelor, inclusiv, dar fara
a se limita la:

* Durata inchirierilor, inchirierile cu suprasolicitare sau alerte despre ciclul nereturnat.

e Activitatea si istoricul clientilor, inclusiv defalcarea pe membri cu abonament si casual

* Frecventa de utilizare a statiei de andocare, capacitatea si punctele de andocare inactive / neutilizate
¢ Facturi, metoda de platd, produsul achizitionat si reinnoit

 Analiza extinsa a veniturilor si a rambursarilor pentru diferite produse, canale si tipuri de clienti

» Clienti, cont, stari si gestionarea acestor clienti

* Capacitati de gestionare a activelor pentru a gestiona activele ca operative, aflate in intretinere sau deteriorate
/ retrase.

« Informatiile demografice pot fi extrase pentru a efectua studii de piata si analize.

Back office-ul oferd un cadru de notificare extins care permite alertarea si contactarea directa a clientilor folosind
sabloane predefinite si bazate pe evenimente specifice determinate de sistem sau client;i.

Proprietatea si protectia datelor

Baza de date securizatd cripteaza toate datele in repaus, iar sistemul va trebui sa respecte legile si reglementarile
europene privind securitatea datelor (de ex. GDPR, PSD2). Accesul la infrastructura cloud va fi limitat si securizat

in spatele autentificarii cu doi factori.

Infrastructura va fi, de asemenea, protejatd de un software automatizat de detectare a intruziunilor, audituri
periodice automatizate si scandri de securitate, un sistem de informatii de securitate si gestionare a
evenimentelor, avand jurnale centralizate $i administrate de un centru de operare in retea.

n ceea ce priveste comunicatiile securizate, comunicatiile care ajung la statiile de andocare si la bicicletd vor fi
segmentate si vor trece prin VPN securizat dedicat. Toate celelalte comunicatii catre back office sunt tratate in
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sigurantd cu TLS si comunicdri criptate. Comunicatiile statiilor sunt monitorizate automat de cétre biroul de back-
office si sunt furnizate alerte adecvate, pe baza de statie.

Se vor oferi toate functionalitatile privind conformarea la exigentele privind prelucrarea datelor cu caracter
personal sub supravegherea controlorului de date (municipalitatea sau administratorul) ca parte a GDPR.
G3azduirea tuturor activelor cloud si a sistemelor de Backoffice se va face de catre furnizorul solutiei, iar
capacititile de gestionare a datelor si a clientilor vor fi furnizate ca parte a sistemului.

Sistemul de bike-sharing va actiona ca procesator de date si va respecta legile privind confidentialitatea datelor
si GDPR. Protocolul de colectare a datelor va fi clar conturat intr-o notificare de confidentialitate adresata
clientilor si natura , tipul si scopul tuturor datelor colectate vor fi documentate. Tn toate cazurile, incetarea
contului si stergerea datelor cu caracter personal vor fi posibile in conformitate cu GDPR.

Prezentare generala a arhitecturii de securitate

Arhitectura de securitate a solutiei de bike sharing se bazeaza pe agregarea mai multor sisteme integrate pentru
a satisface cerintele functionale ale sistemului automat de inchiriere biciclete. Solutia generald este impartita in
domenii de securitate aliniate cu domeniile functionale cheie ale sistemului. Asa cum se arata in figura
urmétoare, existd 5 componente cheie de securitate asociate cu solufia de bike sharing:

Componenta Componenta
Componenta bicicleta Componenta statie Serviciu Cloud Servicii terte
| | O S | ——
Terminal inchiriere ) } | Servicii de
Evenimente/ Backup & Date | notificari
Notificari

Gestionarea Gestionarea : Harta
activelor calatoriei & Locatie
) = S )
Inregistrare utilizatorforet i & Promovare Autentificarea
& Autorizare tertilor
Rezervare Gestionarea : . :
Piata / Facturare Factura fiscala/ i | Procesarea
estionarea comenzi s plam

Aplicatie caldtor l Aplicatie tehnician| Aplicatie operator Site-ul Municipalitati

Componenta Utilizator

Figurd 2-4 Componente cheie de securitate asociate cu solutia de bike sharing

« Componenta bicicletd. Aceasta componenta cuprinde toate activele (bicicletele) care sunt integrate in solutie.
Tn cadrul prezentului proiect, se vor achizitiona biciclete mecanice, tricilete pentru persoane varstnice si triciclete
pentru persoane cu handicap. Aceastd componenta este conceputd pentru a se extinde cu usurinta la alte
vehicule, cum ar fi trotinetele si/sau bicicletele electrice (pe viitor) care utilizeaza interfetele comune la sistem.
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Securitatea vehiculelor din statia de andocare se realizeaza printr-un cip activat RFID, responsabil de identificarea
vehiculului si asigurarea functionalitatii de blocare si de eliberare a acestuia cu docul.

Toate bicicletele sunt echipate cu un mecanism de blocare sigur prin intermediul Terminalului de conectivitate a
vehiculului (VCT) care conecteazi bicicleta la docul de bicicletd sau printr-un dispozitiv de blocare (care are rol in
functionalitatea "geo-fencing”) pentru a fixa bicicleta in afara docului.

* Componenta statie. Solutia propusa asigurd un control strict pentru blocarea si eliberarea tuturor bicicletelor
prin docurile sale si terminalul asociat. Aceastd componenta este alcatuitd dintr-o refea de terminale, fiecare
comunicand cu mai multe docuri conectate pentru biciclete sau cu bicicletele blocate in zona “geo-fenced”
definita pentru statii.

Fiecare terminal actioneaza ca o poarté de acces cétre internet, oferind un terminal UX si o logicd a activitatilor,
in plus fatd de conectivitatea dintre serviciile cloud, docuri si biciclete securizate in docuri si/sau cele din zona
"geo-fenced”. in plus, terminalele servesc si ca un centru de distributie a energiei furnizate din panoul solar cétre
docurile pentru biciclete. Statiile de andocare pentru biciclete vor fi in configuratia utilizata numai pentru blocare.

* Componenta Serviciu Cloud. Aceastd componentd functioneaza ca o solutie dedicatd clientului implementata
pe Cloudul virtual privat (VPC - Virtual Private Cloud) dedicat clientilor. Domeniul Cloud este responsabil pentru
expunerea API-urilor RESTful care oferd interfete bine definite si scalabile atat functionalitatii bazate pe client,
cat si operatorului. De asemenea, serveste toate functionalitatile aplicatiilor pentru aplicatiile Operator,
Tehnician si Utilizator(Client).

Tn cele din urmd, componenta serviciilor cloud oferd un control centralizat al datelor, analizei §i stocdrii Tn
resursele furnizorului solutiei de stocare. Datele sunt securizate intr-o bazd de date complet redundanta si
copiata de rezervé, pe un mediu de stocare care ofera scalabilitate, disponibilitate a datelor, securitate, acest
lucru insemnénd ci clientii de toate dimensiunile si industriile il pot utiliza pentru a stoca si proteja orice cantitate
de date pentru o gami de cazuri de utilizare, cum ar fi seturi de date, site-uri web, aplicatii mobile, backup si
restaurare, arhivare, aplicatii de intreprindere, dispozitive loT pe termen lung. Accesul la toate functionalitatile
si datele stocate in acest domeniu se face printr-un serviciu centralizat de autentificare si autorizare a securitatii,
care asigurd un control sporit al accesului atat la servicii, cat si la date.

+ Componenta Utilizator. Aceastd componenta a sistemului include toate dispozitivele care pot fi utilizate pentru
a permite utilizatorilor sistemului sa ruleze aplicatia mobild, aplicatia pentru tehnicieni, aplicatia operator sau
site-ul web al sistemului. Toate aplicatiile bazate pe desktop sunt pagini web gazduite in componenta Cloud in
browser local securizat care ruleaza pe dispozitiv.

Aplicatiile mobile pe de altd parte sunt aplicatii native care sunt descarcate pe dispozitivul mobil prin Appstore
sau Magazin Play si ruleaza ca aplicatii native pe dispozitive mobile. Modificarile aduse aplicatiilor web desktop
pot fi ficute dinamic in componenta Cloud, avand impact imediat asupra tuturor utilizatorilor desktop.
Modificirile aplicatiei mobile necesitd retransmiterea si aprobarea aplicatiei cu Android, respectiv 10S Appstore.

* Componenta Servicii terte. Acest domeniu de securitate acoperd toate componentele sistemului care nu se
afld sub controlul direct al furnizorului solutiei si pentru care existd o vizibilitate limitatd asupra controlului si
implementarii mecanismelor de securitate.

Arhitectura de securitate detaliatd asociata fiecaruia dintre cele cinci domenii de securitate
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[1] Componenta bicicletad

Componenta bicicletd include active care sunt integrate si controlate de furnizorul de solutie bike-sharing.
Fiecare dintre biciclete se vor conecta la servicii terfe pentru servicii de localizare si comunicare. Aceste vehicule
sunt integrate in solutia bike-sharing prin intermediul punctului de andocare al bicicietei.

Componenta bicicleta Componenta statie
: icicleta mecanica i
; @ BDP - Mech
Ru_ oo > SFS [ Dinam
GPS "
lncule(oarel (tv)) RTOS..I
inteligenta ;
® Rrp TR
y

u [ Cerere Calator ]

Figura 2-5 Arhitectura de securitate pentru componenta bicicletd

Componenta statie:

Componenta statie cuprinde dou3 subdomenii strans cuplate: un singur terminal cuplat cu un numar de statii de
andocare (docuri). Implementarea solutiei IT va include mai multe statii in zonele cheie ale orasului constand
dintr-un terminal (solar) conectat cu pand la 25 de docuri pe terminal. Asa cum se arata in figura urmatoare,
componenta statie se interfateazi cu componenta bicicleta prin statiile de andocare si se interfatd cu domeniul
cloud prin intermediul terminalelor. Tn plus, terminalele utilizeazd resurse terte pentru conectivitate la internet
si la reteaua electricd. In cele din urma, aplicatia pentru tehnicieni oferd o interfata de utilizator pentru accesarea
functionalitatii de gestionare a configuratiei atat a terminalului, cat si a statiilor de andocare.
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Terminal inchiriere

Components statie

Componenta
bicicleta Ecran Terminal Componenta
Serviciu Cloud
Bicidela a
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P
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Figura 2-6 Arhitectura de securitate pentru componenta statie

Componenta Serviciu Cloud: Domeniul cloud va trebui sa contina toate componentele de sistem software pentru
implementarea solutiei bike-sharing proiectata pentru municipiul Targoviste. Aceste componente de sistem sunt
implementate in solutia cloud astfel incat s3 permitd migrarea usoara catre potentiali furnizori de cloud viitori,
oferind in acelasi timp o implementare fiabil3 si scriptatd pentru coerenta si fiabilitate.

Arhitectura solutiei cloud este organizata in urmitoarele patru subdomenii de securitate pe baza proprietatii si
a nivelului de control:

¢ Subretea de securitate.
* Subretele ale modulului de securitate ale aplicatiilor mobile si back-office
* Subretea pentru componentele care necesita functii lambda.

 Subretea Shared Services.

Componenta Servicii Terte: Solutia bike-sharing proiectatd pentru municipiul Targoviste se va interfata cu mai
multe sisteme si utilizatori care opereaza in ,,Domeniul public”. Fiecare dintre aceste resurse ruleaza pe terte
medii (precum alte site-uri web sau alte aplicatii mobile) pentru care nu va exista control din partea Operatorului
sau vizibilitate asupra pozitiei lor de securitate. Majoritatea acestor parteneri utilizeaza conectivitate la internet
deschisi cu criptare cu cheie publica privata. Avand in vedere cé aceste locatii care folosesc datele furnizate de
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sistem nu sunt ale Operatorului sau ale Municipalitdtii, nu va exista controlul asupra modului in care aceste
entitati prezinta (afiseaza) sau utilizeaza datele puse la dispozitie.

Resursele externe pot fi grupate in urmatoarele trei categorii:

« Surse de date publice. Aceste elemente ale sistemului, cum ar fi Google Map Data, furnizeaza informatii de
date in timp real care ar avea impact asupra aplicatiei mobile. Fiecare dintre aceste sisteme necesitd autentificare
(autentificare / parol3) si jetoane (token) de autorizare pentru a accesa sursele de date. Cu toate acestea, nu se
poate exercita niciun control asupra caracteristicilor de securitate, disponibilitatea si corectitudinea datelor.

« Utilizatori publici de telefonie mobild. Aceste componente ale sistemului ruleaza pe dispozitivele personale
de comunicatii mobile (telefoane smart) pentru care nu se poate oferi nici o asigurare cu privire la securitatea
fiecirui dispozitiv in parte care se conecteazi la platforma. Desi acestor utilizatori publici li se va cere sa se
autentifice si s& obtina autorizatie pentru a rula aplicatiile pe dispozitivul lor, nu se poate asigura nici un control
sau vizibilitate asupra securitatii platformei.

« Servicii ale tertelor entitdti. Aceste componente ale sistemului sunt deschise prin intermediul APl-urilor publice
deschise care este accesat printr-un serviciu partajat cu multi alti utilizatori ai datelor care sunt puse la dispozitie
(deschise). Vor fi furnizate acreditéri care vor identifica solicitantul si permit accesul la datele autorizate din API.
Nu se poate asigura nici un control sau vizibilitate asupra securitatii, acuratetei si fiabilitatii informatiilor trimise
sau primite de la acesti parteneri.

CERINTE FUNCTIONALE $I DE ASIGURARE A CALITATII §I

CONFORMITATII SOLUTIEI BIKE-SHARING
LTS T S e e T O S Y T e e S e A T B e e e B e

Toate cerintele tehnice prezentate in cadrul prezentei documentatii sunt minimale si obligatorii.

La momentul contractatii, ofertantul are obligatia de a garanta c3 echipamentele livrate sunt noi, nefolosite
si cd incorporeaza toate imbun3tdtirile standard ale tipului/modelului de echipament/produs livrat.

Avand in vedere nevoia de disponibilitate ridicatd a sistemului ce va fi implementat, Contractantul are
obligatia de a certifica c& modelele de echipamente ofertate sunt in productie (nu sunt declarate EOL — End-
of-life) la data livrarii.

Contractantul are obligatia de a asigura compatibilitatea §i integrarea fn teren a tuturor
echipamentelor/produselor care compun sistemul automat de inchiriere in regim self-service.

Se recomanda ca toate echipamentele externe si flota de biciclete sa fie produsa sub aceeasi marca, pentru
usurinta si eficienta in realizarea serviciilor de mentenanta si service pe perioada operarii sistemului.

Inclusiv in cazul in care echipamentele vor fi furnizate de mai multi producdtori, va fi asigurata integritatea si
functionalitatea Tntregului sistem in acord cu parametrii din prezentul Caiet de sarcini. Functionalitatea
componentelor sistemului nu va fi in niciun fel afectatd de integrarea in ansamblul solutiei oferite.
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Instalarea echipamentelor si produselor software care fac obiectul prezentului Caiet de sarcini va fi efectuata
de citre personalul de specialitate al Contractantului. Acestea vor fi instalate, configurate, parametrizate,
testate si integrate, dupa caz, in infrastructura existentd a municipiului Targoviste de cdtre personalul de
specialitate al furnizorului. Toate echipamentele furnizate vor si insotite de Certificat de garantie, care sa
acopere o perioad3d de minim 5 ani (10 ani pentru biciclete) de la receptia si punerea in functiune a
echipamentelor. Suportul si garantia pentru echipamente trebuie asigurate in Romania fie direct, prin
intermediul producatorului respectivelor echipamente fie prin intermediul unui partener autorizat.

Geofencing

Solutia bike-sharing proiectatd pentru municipiul Targoviste este un sistem de bike-sharing bazat pe statie, cu
docuri fizice, iar aceasta este cea mai sigur3, fiabild si ordonata soluie. Desi nu este necesar, se recomanda ca
zonele virtuale s3 fie marcate fizic cu o zona vizibild antiderapantd, care ofera ordine si instructiuni despre locul
de parcare a bicicletelor.

n cazul unei statii deja pline sau a unei statii virtuale dinainte marcata, blocarea in statia virtuald va comunica cu
back-office-ul prin intermediul aplicatiei utilizatorului pentru a se asigura ca bicicleta si utilizatorul se afld Tn zona
statiei virtuale, permitand returnarea bicicletei. Pentru o securitate mai bund, Smartlock-ul este echipat cu doua
caracteristici de blocare: o blocare a rofii si o blocare a cablului.

Statia virtuald este recomandat3 pentru statiile care sunt deja pline in momentul in care un utilizator ajunge sa
returneze o biciclet, tehnologia permitdnd componentelor sistemului sa fie complet configurabile cu platforma
de gestionare a inchirierii de biciclete. Statiile virtuale permit:

« selectarea statiilor care permit returnarea bicicletelor in astfel de statii

o stabilirea zonei virtuale permisé - zona de deversare ar fi o raza virtuald si configurabild (metri) setatd pentru
fiecare statie. Punctul central al acestei raze este determinat de coordonatele GPS prin aplicatie. Tntr-un scenariu
n care statiile sunt pline, se recomandé ca zonele definite s rdmana vizuale aproape de statia doritd pentru a
asigura curatenia si ordinea zonei din jurul statiei.

e limitarea numarului de biciclete la o statie virtuala.

« programarea conform unui program predefinit - orele si / sau zilele specifice saptamanii permit ca opfiunea de
depasire sa fie disponibila.

Tntr-o zon3 cu statii virtuale, o céldtorie va fi inchisd numai atunci cand sunt indeplinite urmatoarele evenimente:
e toate docurile statiei determinate sunt pline
* Smartlock-ul activat de utilizator

* bicicleta se afld in zona statiei virtuale definite pentru statia respectivd - aplicatia permite utilizatorului sa
inchida definitiv cilatoria si si blocheze bicicleta. Daca utilizatorul este situat in afara zonei statiei virtuale,
singura optiune prezentata utilizatorului ar fi blocarea temporard si cildtoria va rdmane deschisa.

Aceastd ultim3 conditie este posibild prin geolocalizarea bicicletei datoritd coordonatelor GPS colectate prin
intermediul aplicatiei mobile, care autorizeaza astfel o inchidere permanentd a céldtoriei. Dacd utilizatorul ar
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trebui s3 fie situat In afara acestei zone de predare a bicicletei, singura optiune prezentatd utilizatorului va fi
blocarea temporara a bicicletei, iar cilitoria va ramane deschisa.

STANDARDE DE REFERINTA §I SPECIFICATII TEHNICE

Specificatiile tehnice ale echipamentelor care alcatuiesc solutia integrata de inchiriere automatizata a bicicletelor
sunt cele cuprinse in Memoriul de Specialitate si Fisele tehnice atasate prezentului proiect si au caracter obligatoriu
si minimal.

Fara a restrange concurenta si posibilitatea ofertarii a diferitelor solutii tehnice privind sisteme de inchiriere
biciclete, se accepta ca specificatiile de gabarit ale echipamentelor sa aiba tolerante 5%, dar cu obligativitatea
incadrarii in limitarile geo-fizice existente in amplasamentele stabilite in cadrul Proiectului tehnic.

In acelasi context, se accepta orice spectificatii tehnice si functionale suplimentare si/sau superioare celor indicate
in prezenta documentatie tehnica, dar doar cu respectarea specificatiilor stabilite in documentatie. Nu se accepta
solutii tehnice si functionale alternative.

Solutiile furnizate vor fi in concordantd cu urmatoarele standarde:

SREN ISO 9001:95 -Sistemele calitdtii. Model pentru asigurarea calitatii in proiectare, dezvoltare, productie,

montaj i service;

SREN ISO 4210-2:2015 - standardelor europene pentru sigurana in trafic pentru biciclete

CIE/IEC 62471:2006 - Respectarea standardelor europene - Sistemul de iluminare in panoul de informare
Standarde europene (EPAC) pentru biciclete asistate electric EN 15194:2017

Standard 15S09227:2017 pentru rezistentd in mediu coroziv.

Pentru toate produsele furnizate se va prezenta Declaratie de conformitate europeana (CE).

Amenajarile ce fac obiectul prezentei documentatii se incadreaza in:

categoria de importanta D (redusa), conform H.G. 766/1997

clasa IV de importantad conform normativului P1oo.

Instalatii electrice

Tn incinta terminalelor de transport public, in zona centrald, la capetele traseelor pistelor s-a propus sistem de
inchiriere biciclete (bike-sharing). Acestea sunt in numar de 27.

Pentru alimentarea acestor statiilor pentru biciclete, se va realiza conectarea la reteaua de energie publica prin
intermediul unor bransamente electrice monofazate, local amplasate in apropierea consumatorilor, conform
planurilor si indicatiilor din avizul tehnic de racordare, emis de catre operatorul retelei de distributie.
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Obiect 3: Parcare Park & Ride

Infrastructura

Prin aceastd interventie se propune amenajarea unei parcari de tip Park & Ride in zona de langd
autobaza operatorului municipal, pe calea lalomitei / DN71.

Amenajare peisagistica

Pentru a crea un echilibru intre spatiul mineral si vegetal, in cadrul alveolelor verzi proiectate au fost
propusi spre plantare 70 arbori, specie cu o puternica retentie de CO2.

Denumire Cantitate Imagine ex_emplificativé ~ Diametru naltime Amplasament
specie (buc.) _ s Wl L
Tilia cordata 70 10-15m | 20-25m | Soare,semiumbra

Instalatii electrice si supraveghere video

Tn cadrul proiectului s-a prevdzut o noud configurare a sistemului de iluminat in Parcarea colectiva de tip
PARK&RIDE.

Sistemul a fost previzut astfel incit si poatd asigura iluminatul necesar pentru mbundtétirea sigurantei
utilizatorilor.

stalpii de iluminat vor asigura o iluminare optima in functie de nevoile fiecérei zone.

Reteaua de iluminat public va fi o retea cu consumuri economice, stalpii fiind dotati cu corpuri de iluminat LED.

Pentru asigurarea iluminatului necesar, a fost prevazut un sistem de iluminat compus din:
- Sistem de iluminat tip 1 indltimea H=6m, 1x corp de iluminat cu o putere Pi=120 W;

Alimentarea receptoarelor electrice din interiorul cabinei de paza se va realiza prin intermediul unui Tablou
electric nou propus cu montaj aparent, ce va fi alimentat de la Blocul de Mdsura si Protectie aferent Postului de
Transformare nou propus in cadrul prezentului obiectiv de investitii. Tabloul electric va fi alimentat prin
intermediul unui cablu de tip CYABY 3x6mm? pozat in tub de protectie de tip PEHD corugat la h=-0,8m.

Cu scopul de a furniza un mediu sigur si protejat pentru toti utilizatorii si pentru a descuraja orice activitate ilegala
sau nedorita, Parcarea Colectiva de tip Park&Ride a fost echipata cu un sistem de supraveghere video modern
care va acoperi in intregime intreg amplasamentul.
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Instalatii edilitare

Realizarea investitiei include asigurarea descarcarii apelor pluviale de pe zonele de parcare noi proiectate prin
extinderea strazii B-dul Eroilor, precum si pentru platforma amenajata cu locuri de parcare aferenta terminalului
amplasat in zona autogarii existente de pe strada Calea lalomitei.

In prezent zonele studiate nu dispun de un sistem de colectare a apelor pluviale , acestea fiind descarcate in
santurile stradale,ceea ce face ca apele meteorice sa nu poata fi evacuate instantaneu si sa stagneze pe strada
sau sa genereze inundatii in zonele din aval.

Odata cu realizarea investitiei privind , Sustinerea intermodalitatii si transportului alternativ in Municipiul
Targoviste", prezentul proiect propune si rezolvarea sistemului de colectare a apelor pluviale de pe platformele
sus amintite.

Pentru preluarea apelor pluviale din zona pietonala si zonele de parcare se vor propune rigole si guri de
scurgere.Apele pluviale vor fi preluate de o retea de canalizare nou proiectata si descarcate intr-un separator de
hidrocarburi nou propus inainte de evacuare in emisarul existent in zona.Retele de canalizare pluviala nou
proiectate vor urmari panta terenului amenajat fiind strans colerate cu punctul de descarcare, racordul in
separatorul de hidrocarburi. Lucrarile se vor face succesiv la separatorul de hidrocarburi si reteaua de canalizare

pluviala.

Pod acces

Podul proiectat este amplasat pe accesul auto si pietonal catre face legatura dintre Calea lalomitei si
zona de Park&Ride si care traverseaza cursul Derivatiei lalomita-lifov, cu nr cad. 84110, sub un unghi
de aproximativ 902, unghi masurat in mod analitic pe planul de situatie. Planul de situatie a fost realizat
in sistem de proiectie STEREO 70 si sistem de referinta altimetrica Marea Neagra.

Podul nou dimensionat corespunzator conform EUROCOD, la convoiul de calcul LM1 si o incarcare pe
zona trotuareleor de 5kN.

Pentru realizarea podului nou, solutia de fundare aleasa a fost cea de fundatii directe, cu o adancime
de 2.25m. Fundatia este proiectata cu doua trepte, prima la 1.50m apoi cu o retragere de 0.75m o0 a
doua treapta de 0.75m. Dupa realizarea sapaturilor se va turna un beton de egalizare C12/15 cu o
grosime medie de 15cm. Dimensiunile in plan ale fundatiei este de 9.05m x 3.00m. Blocul de fundare
va fi realizat din beotn C25/30, si se va realiza din maxim 2 turnari. O atentie sporita se va acorda
montarii armaturlor care fac legatura dintre funtatie si elevatie, nefiind acceptata montarea ulterioara
a acestora indiferent de modalitatea de montaj. La zona rostului elevatie fundatie dimensiunea
fundatie este de 2.65x1.60m.

Suprastructura podului este constituita din 13 grinzi din beton armat precomprimat tip GP42-8, drepte.
Acestea fiind asezate pe bancheta de rezemarea a celor doua culee, suprabetonarea necesara va avea
grosimea minima de 14cm si cea maxima de doar 23cm. Latimea totala a suprabetonarii este de 8.65m.

Calea pe pod este impartita in 2benzi de circulatie cu latime de cate 3.00m fiecare.

MEMORIU GENERAL | SUSTINEREA INTERMODALITATII S| TRANSPORTULUI ALTERNATIV IN MUNICIPIUL TARGOVISTE pag 64 | 94



FIP CONSULTING
LINKING OPPORTUNITIES

Pe trotuar se va asterne mixtura asfaltica BAS cu grosime de 3cm. Latimea utila dintre parapetul
pietonal si partea din spate a bordurilor,este de 1.70m.

Obiect 4: Traseu Pietonal — Str. Revolutiei

Infrastructura

Constd in crearea unui traseu dedicat circulatiei pietonilor pe Str. Revolutiei (intre Str. Stelea si str.
Negustorilor), in lungime de 95m, ce se amenaja ca zona prioritara pentru pietoni, pastrand in acelasi
timp si accesul auto pentru vehiculele de interventie.

Acest traseu vor fi marcate distinct si vor contine panouri de informare si/sau indicatoare orientate
catre obiectivele specifice.

Amenajare peisagistica

Compozitia amenajarii are la baza contextul urban cu functiunile existente, directiile de parcurgere
pietonald, controlarea perspectivelor si nu in ultimul rand vegetatia existentad.

n proiectul propus au fost realizate alveole verzi de forma circulard neregulate pozitionate de-a lungul
axului central parcurgerii traseului pentru a dinamiza parcursul pietonal.

Instalatii electrice

Tn cadrul proiectului s-a previzut o noud configurare a sistemului de iluminat pe Str. Stelea

Sistemul a fost previzut astfel incit sd poatd asigura iluminatul necesar pentru imbundtdtirea sigurantei
utilizatorilor.

Stalpii de iluminat vor asigura o iluminare optima in functie de nevoile fiecérei zone.

Reteaua de iluminat public va fi o retea cu consumuri economice, stalpii fiind dotati cu corpuri de iluminat LED.
Reteaua propusa va cuprinde stalpi noi, dispusi de-a lungul traseului.

Pentru asigurarea iluminatului necesar, a fost prevdzut un sistem de iluminat compus din:
- Sistem de iluminat tip 1 iniltimea H=4m, 1x corp de iluminat cu o putere Pi=40W

Pentru alimentarea panourilor de informatii si a statiilor bike, se va realiza conectarea la reteaua de energie
publicé prin intermediul unor brangamente electrice monofazate, local amplasate in apropierea consumatorilor,
conform planurilor si indicatiilor din avizul tehnic de racordare, emis de cdtre operatorul retelei de distributie.

Prin realizarea lucrarilor de infrastructurd pietonald si velo sunt impuse lucrdri privind dezafectarea retelelor
existente de iluminat public stradal.
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Alimentarea segmentelor de iluminat pe coridorul de mobilitate se va realiza prin intermediul cablurilor de
energie electricd de tip armat CYABY 3x10 mm?, prevdzut in tub de protectie de tip PEHD @63 mm pozate la
adancimea de h=-0, 8m.

Pozarea cablului se va realiza subteran in profil M, in principal prin spatiile verzi, iar in locurile unde aceasta pozare
nu este posibil3 si se subtraverseazi zonele de acces se va utiliza profilul T pentru pozarea cablurilor.

Datorita lucririlor de modernizare, instalatiile ce au trasee aeriene in prezent se vor reloca in subteran si vor fi
prevézute tuburi de protectie de tip 3 x PEHD @90 mm pozate la adancimea de h=-0, 8m.

Obiect 5: Traseu Shared — Space: Str. Revolutiei

Infrastructura

Aceast3 interventie presupune crearea unei zone cu caracter prioritar pietonal (semi — pietonale).
Spatiul creat va fi o zond partajata, de tip shared-space, dedicat atat circulatiei pietonilor, cat si
autoturismelor, fira diferente la nivel intre sectoarele dedicate celor doud moduri de deplasare.

Se propune realizarea unor astfel de amenajari in zona centrald, pe Str. Stelea (intre Str. Revolutiei si
B-dul Libertatii), pe o lungime de 106m.

Amenajare peisagistica

Propunerea de amenajare a zonei centrale Strada ca o strada de tip "shared space" cu mobilier specific
aduce o serie de beneficii si 0 atmosfera vibranta pentru comunitate.

Transformarea strazii intr-un "shared space" implica indepartarea marcarilor stradale traditionale si
crearea unei zone mai deschise si mai prietenoase pentru toti participantii la trafic (soferi, pietoni si
biciclisti). Aceasta va incuraja interactiunea intre oameni, imbunatatind siguranta si reducand viteza
vehiculelor.

Amplasarea celor 8 bdnci semicirculare in strada incurajeaza interactiunea sociald pentru toti membrii
comunitatii.Sunt propuse bancile simple tip lameld spdtar care ofera un loc pentru odihna si socializare
pentru trecatori.

Spatiul este impartit in doud zone , zona spatiilorr verzi circulare nconjurate de banci semicirculare
care functioneaza ca un spatiu deschis de socializare si zona spatiilor verzi rectangulare cu banci
lamelare care functioneaza ca o zona staticd, intima.

Pentru a conferi un aspect estetic pldcut spatiului pietonal vor fi incluse elemente decorative la nivel
de arbusti si plante perene Vegetatia arbustiva aleasa este variantd in forme si cromatica oferind
astfel dinamica traseului parcurs pe toata perioada anului. Zona decorativa cu plante perene va
adduga un aspect natural si vibrant. Plantele perene sunt o alegere excelentd, deoarece sunt rezistente
si vor oferi un aspect pldcut de-a lungul intregului an. Aceste plante vor adduga varietate de culori,
texturi si forme n peisa;j.
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Vegetatie propusa

Arbori

platanoides
Globosum

Prunus Triloba

3pede
I Buxus
sempervirens

6

e i L

} Cornus alba
'Sibirica’

Berberis
thunbergii
atropurpurea
‘Atropurpurea
Nana'

1

2-3m

4-8m

i:3m

0.5-1m

Soare,
3-5m semiumrba
2-2.5m T soare

4-8 m

1-3m

0.5—1 m

T

umbra,semiumbra

soare,semiumbra

soare,semiumbra
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' Euonymus [_3 1-15m 0.5-1m ' soare, umbrs,
 fortunei i semiumbra
- ,Emerald gold” '
i
’ \
' Lonicera nitida | 2 L& 051m 051m  soaresemiumbri
|
‘ !
Plante perene/ierburi decorative
Denumire Cantitate -_Ima\-gine- exempfiﬁcativg - Diametru :fr?:gltﬁe ﬁiAEpEl;;m“eBtw .
~ specie (buc.) i » | i '
Lavandula 20 | 0.6-0.7m | 0.2-0.5m soare
'~ angustifolia . l '
i |
i o . ‘ e o] [
Heucherella 15 | 0.2-0.3m 0.2-0.3m soare,
Stoplight | semiumbra
|
|
I |
j T Heucheds | = e o e |
Pennisetum | 23 0.5-1m 0.5-1m soare i
alopecuroides |
| i
|
i | |
! ‘ i i i
| | |
Festuca Glauca 20 ' 0.1-05m  (0.105m  soare
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Hakonechloa | 20
macra Aureola

0.1-0.5m Soare,
semiumbra

|
|
|
|

Obiect 6: Terminal interjudetean

Infrastructura

Se propune amenajarea a doud terminale intermodale — unul amplasat pe al. Sinaia / DN72, sub pasajul
rutier peste calea feratd, al doilea pe calea lalomitei / DN71, langd autobaza operatorului municipal

Amenajare peisagistica

Pentru a completa amenajarea zonei se v-a lua in considerare plantarea a 30 de arbori.

Arhitectura

Se propune realizarea unui terminal de transport public urban/judetean/interjudetean pe Calea lalomitei, care
s8 Tncurajeze utilizarea transportului public si alte metode alternative de transport. Acest terminal va fi dotat cu
toate zonele necesare unei bune functiondri si utilizari de catre calatori (zona de asteptare, spafiu comercial,
spatii administrative, grupuri sanitare etc.). Vor exista 22 de zone acoperite de stationare pentru autobuze,
dispuse radial in jurul terminalului. Tn proximitatea terminalului va exista o parcare publicd pentru autoturisme,
ce va fi legata printr-un traseu pietonal de acesta.

Parametrii specifici:

Suprafata construiti parter: 460,00 m?
Suprafata construita etaj: 460,00 m?
Suprafata construita desfiasuratd: 920,00 m?
Regim de fnal{ime: P+1

Tn3ltime maxima: 8,45 m

P.0.T.: 2,78%

C.U.T.: 0,05

Se va propune realizarea unei cabine de paza pentru parcarea de tip Park&Ride de pe Calea lalomitei, ce va
contine un spatiu interior inchis, ferit de intemperii pentru addpostirea unui agent de paza.

Parametrii specifici:

e Suprafata construitd parter: 9,75 m?
e Suprafata construiti etaj: 9,75 m?
e Regim de indltime: P
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¢ Indltime maxim&: 3,05 m
e P.O.T..0,02%
e (C.UT.:0,02

Prin obiectivul de investitii se doreste realizarea unui terminal de capat care sa adaposteasca mai multe
functiuni complementare celei principale. Prin intermediul modernizarii zonei se va incuraja utilizarea
mijloacelor de transport in comun avand in vedere reducerea numarului de autoturisme in interiorul
municipiului. Se va asigura schimbul intre transportul inter/intra judetean si cel local prin preluarea
fluxurilor de calatori ce sosesc din zonele extraurbane si reimbarcarea acestora in mijloace de transport
ecologice.

Figurd 11 — Randare propunere

Caracteristici tehnico-constructive si functionale propuse

Constructia propusa este realizatd din 12 elemente confectionate din lemn lamelar, continue, ce
permit realizarea unor deschideri impresionante de o parte si de alta a elementului vertical, pentru a
asigura adapostirea autobuzelor. Structura se va rigidiza la partea superioara folosind un element
metalic prefabricat ce va prinde toate grinzile, deasupra caruia se va realiza un luminator pentru a
putea asigura necesarul de lumina naturald in interiorul volumului construit.

inchiderile perimetrale sunt realizate folosind pereti de tip cortina cu o structurd din lemn, partea de
tamplarie fiind realizata din aluminiu, lemnul va fi aparent in interior, la exterior, din conditii climatice
se va folosi aluminiul.

Compartimentarile din interiorul constructiei vor fi realizate din pereti de gips — carton si pereti vitrati.
La nivelul planseului ce separa cele doua niveluri se va folosi un element realizat din lemn lamelar.
Datorita formei circulare in plan, compartimentarile sunt dispuse radial, o buna parte de la nivelul
parterului fiind ocupatd de zona de asteptare. Tot la nivelul acesta se vor regadsi spatii complementare
functiunii principale si anume zona de vanzare a legitimatiilor de calatorie, grupurile sanitare, spatii de
depozitare, dar si 0o zona dedicatd comertului alimentar. La nivelul superior se vor gasi spatiile
administrative si birourile personalului.

Principalele categorii de utilizatori sunt: personalul angajat si vizitatorii.

Principalele tipuri de activitati sunt: activitdti comerciale, activitati de conducere si administrare,
activitati de exploatare.

Accesul in interiorul terminalului se face prin intermediul usilor situate perimetral.
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Structura de baza se constituie din dispunerea unor tevi din otel de sectiune rectangulara pe conturul modulului,
ce vor fi sudate la colturile de intersectie. Tnchiderile perimetrale se vor realiza din panouri metalice de tip
sandwich. Spatiul interior va fi tratat minimal, avand ca finisaj aparent placajul metalic al panoului de inchidere.

Figurd 12 — Axonometrie propunere

Rezistenta - terminal

TERMINALE

Terminal 1 ( Aleea Sinaia-DN72):

Terminalul are regim de in3ltime parter, cota parterului fiind de +3,05m si de +3,55m fatd de
cota +0,00m. Dimensiunile terminalului in plan sunt de: 18,10m x 6,10m. Fundatiile sunt de tip talpa si
cuzinet de beton armat si grinzi de echilibrare. Tn3ltimea talpii de beton armat este de: 0,40m si a
cuzinetului este de: 0,70m. Grinda de echilibrare este de 0,30 x 0,60m. Cota de fundare este de: -1,10m
fata de cota £0,00m.

Suprastructura terminalului este realizatd integral din profile metalice.

Terminal 2 ( Calea lalomitei-DN71):

Terminalul are regim de indl{ime parter+etaj, cota parterului fiind de +3,15m, iar a etajului este
de +6,60m fatd de cota £0,00m. Forma terminalului este aproximativ circulard. Fundatiile sunt de tip
talp4 si cuzinet de beton armat si grinzi de echilibrare. Tndliimea talpii de beton armat este de: 0,80m si
a cuzinetului este de: 0,60m. Grinda de echilibrare este de 0,40 x 0,60m. Cota de fundare este de: -
1,70m fata de cota +0,00m.

Suprastructura terminalului este realizatd integral din lemn lamelar.

Materialele utilizate:

Beton— conform NE 012/2: Beton C25/30
o fck =25 MPa;
e fcd =16.67 MPg;

Beton C12/15: Strat de egalizare
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e fck =12 MPa;
Otel — conform SR EN 10080 Otel BST500S — C Arméturi de rezistenta
e fyk =500 MPa si euk > 7.5%.

Instalatii electrice si supraveghere video

lluminatul artificial se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu lampi LED. Corpurile de iluminat vor fi
alimentate intre faza si nul. Circuitele de alimentare a corpurilor de iluminat sunt separate de cele pentru
alimentarea prizelor. Fiecare circuit de iluminat este incdrcat astfel incat sa insumeze o putere totala de maximum
1,5 kW.

lluminatul artificial dintr-o incdpere sau zona de lucru trebuie s3 asigure vizibilitatea buna a sarcinilor vizuale si in
acest sens s-a proiectat un nivel de iluminat conform tabel 3.1 din NP061/02.

Pentru asigurarea iluminatului necesar, au fost prevdzute doud sisteme de iluminat compuse din:

- Sistem de iluminatul exterior, compus din stalp H=4, corp de iluminat LED 1X40W
Se folosesc corpuri de iluminat de tip LED, cu puterea de P=40W care se vor monta pe stalpi prin intermediul
bratelor/carjelor de fixare a lampilor, iar orientarea acestora va fi perpendicular pe carosabil.

- Corpuri de iluminat tip LED, liniare 1x41W, cu grad de protectie mecanic si electric ridicat, montaj

aparent, cu prinderi directe.
Tn zonele: tehnic, curétenie, GS, spatiu asteptare au fost prevazute spre a fi montate prize duble, toate vor fi cu
contact de protectie, executate pentru a suporta fdra sa se deterioreze, un curent de minim 16A.

Circuitele de prize vor fi separate de cele pentru alimentarea corpurilor de iluminat.

Cu scopul de a furniza un mediu sigur si protejat pentru toti utilizatorii si pentru a descuraja orice activitate ilegald
sau nedorit3, Terminalul a fost echipata cu un sistem de supraveghere video modern care va acoperi in intregime
intreg amplasamentul.

Prin intermediul acestui sistem de supraveghere video, se poate realiza monitorizarea permanenta a vehiculelor
si a persoanelor care acceseazd sau parasesc terminalul, asigurdnd astfel securitatea participantilor. Orice
activitate suspectd sau incident neasteptat poate fi detectatd si inregistrata imediat, ceea ce faciliteazd
interventia rapida a autoritatilor sau a personalului de securitate in caz de necesitate.

Instalatii edilitare

Realizarea investitiei include asigurarea descarcarii apelor pluviale de pe zonele de parcare noi proiectate prin
extinderea strazii B-dul Eroilor , precum si pentru platforma amenajata cu locuri de parcare aferenta terminalului
amplasat in zona autogarii existente de pe strada Calea lalomitei.

In prezent zonele studiate nu dispun de un sistem de colectare a apelor pluviale , acestea fiind descarcate in
santurile stradale,ceea ce face ca apele meteorice sa nu poata fi evacuate instantaneu si sa stagneze pe strada
sau sa genereze inundatii in zonele din aval.

Odata cu realizarea investitiei privind ,, Sustinerea intermodalitatii si transportului alternativ in Municipiul
Targoviste", prezentul proiect propune si rezolvarea sistemului de colectare a apelor pluviale de pe platformele
sus amintite.
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Pentru alimentarea cu apa a cladirii terminalului, a grupurilor sanitare, se va realiza un racord la retea de apa
existenta in zona de la caminul de vane existent in zona(complexul de natatie), printr-o conducta din teava de
PEHD PN6 De 50 pe o lungime de L=450 ml. Pentru masurarea debitului de apa consumat in punctul de
bransament se va amplasa un camin de vane si apometru.

Evacuarea apelor uzate menajere de la grupurile sanitare aferente cladirii se va realiza in camine de racord si
evacuate printr-o retea de canalizare nou propusa din teava de PVC KG DN 250 mm si L= 150 ml ,in reteaua de
canalizare existenta ce preia si apele uzate menajere de la celelalte obiective din zona.

Obiect 7: Statie de capat Aleea Sinaia

Infrastructura

Se propune amenajarea a doud terminale intermodale — unul amplasat pe al. Sinaia / DN72, sub pasajul
rutier peste calea feratd, al doilea pe calea lalomitei / DN71, langa autobaza operatorului municipal

Arhitectura

Se propune realizarea unei statii de capat pe Aleea Sinaia, care sd fie dotatd cu o zond de asteptare, grupuri
sanitare si spatiu pentru achizitionarea legitimatiilor de cdldtorie. Vor exista 4 zone de stafionare pentru
autobuze. Pe acelasi amplasament se va regasi $i 0 mica parcare pentru autoturisme.

Parametrii specifici:

Suprafata construiti: 110,90 m?

Suprafata construita desfisurata: 110,90 m?
Regim de inaltime: P

Tnaltime maxim3: 3,55 m

P.0.T.: 0,02%

C.U.T.: 0,02

Prin obiectivul de investitii se doreste realizarea unui terminal de capat care sd addposteasca mai multe
functiuni complementare celei principale. Prin intermediul modernizarii zonei se va incuraja utilizarea
mijloacelor de transport in comun, avénd in vedere reducerea numarului de autoturisme in interiorul
municipiului.
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Figurd 9 — Axonometrie propunere

Caracteristici tehnico-constructive si functionale propuse

Solutia propusé este alcdtuitd dintr-un modul principal care se repetd, avand o fnaltime oscilanta
pentru a realiza un joc vizual al elementelor. Unele module sunt deschise si acoperite altele sunt inchise
complet, avand spatii interioare ce deservesc diverse functiuni.

Modulul va avea o structurd metalici modulard din tevi de otel sudate. inchiderile perimetrale vor fi
realizate din panouri metalice de tip sandwich, pentru a asigura o termoizolare a spatiului interior.
Finisajul exterior va fi realizat prin prinderea unor lamele din lemn de structura metalica, pentru a-i
conferi o expresie arhitecturala.

Volumele deschise vor fi acoperite cu pléci acrilice transparente, sub care vor fi prinse lamele de lemn
pentru a asigura umbrirea pe timp de vara si vor avea pe o latura lamele dispuse vertical pentru o
delimitare spatiald nu si vizuala.

Modulul de baza are 3,00x3,00 m interax si o indl{ime de 3,05 m sau 3,55 m.

Accesul in interiorul terminalului se face prin intermediul usilor situate perimetral.

Structura de bazi se constituie din dispunerea unor tevi din otel de sectiune rectangulara pe conturul modulului,
ce vor fi sudate la colturile de intersectie. Inchiderile perimetrale se vor realiza din panouri metalice de tip
sandwich. Spatiul interior va fi tratat minimal, avand ca finisaj aparent placajul metalic al panoului de inchidere.
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Figurd 12 — Axonometrie propunere

Rezistenta - pavilioane

PARK & RIDE
Cabina de paza:

Cabina de paza are regim de inaltime parter, cota parterului fiind de +3,05m fata de cota
+0,00m. Dimensiunile cabinei in plan sunt de: 3,10m x 3,10m. Fundatiile sunt de tip fundatii izolate cu
dimensiunile de 0,80 x 0,80m. Cota de fundare este de: -1,20m fata de cota +0,00m, cota superioara a
blocului fiind de: -0,60m.

Suprastructura cabinei este realizata integral din profile metalice.

Materialele utilizate:

Beton— conform NE 012/2: Beton €20/25
e fck=20 MPa;
o fcd=13.33 MPa;
Beton C12/15: Strat de egalizare
o fck=12 MPa;
Otel — conform SR EN 10080 Otel BST500S — C Armaturi de rezistenta

Instalatii electrice si supraveghere video

n cadrul proiectului s-a previzut o nou configurare a sistemului de iluminat in Terminal 1.
Sistemul a fost previzut astfel incat s& poatd asigura iluminatul necesar pentru imbunatafirea sigurantei

utilizatorilor.
Stalpii de iluminat vor asigura o iluminare optimd in functie de nevoile fiecarei zone.

Reteaua de iluminat public va fi o retea cu consumuri economice, stalpii fiind dotati cu corpuri de iluminat LED.
Pentru asigurarea iluminatului necesar, au fost prevdzute doud sisteme de iluminat compuse din:
-  Sistem de iluminat tip 1 — Stilp indltimea H=6m, 1xcorp de iluminat cu puterea Pi=120W
-  Sistem de iluminat tip 2 — Stilp cu doua brate indl{imea H=6m, 2xcorp de iluminat cu puterea
Pi=120W
-  Sistem de iluminat tip banda LED cu grad de protectie IP65, P=9W.

Cu scopul de a furniza un mediu sigur si protejat pentru toti utilizatorii i pentru a descuraja orice activitate ilegald
sau nedorit3, Terminalul a fost echipat cu un sistem de supraveghere video modern care va acoperi in intregime
intreg amplasamentul.

Prin intermediul acestui sistem de supraveghere video, se poate realiza monitorizarea permanentd a vehiculelor
si a persoanelor care acceseaza sau pardsesc terminalul, asigurand astfel securitatea participantilor. Orice
activitate suspectd sau incident neasteptat poate fi detectatd si inregistratd imediat, ceea ce faciliteaza
interventia rapida a autoritatilor sau a personalului de securitate in caz de necesitate.

Pentru alimentare se va realiza conectarea la reteaua de energie publicd prin intermediul unor bransamente
electrice monofazate, local amplasate in apropierea consumatorilor, conform planurilor si indicatiilor din avizul
tehnic de racordare, emis de cdtre operatorul refelei de distributie.

MEMORIU GENERAL | SUSTINEREA INTERMODALITATII $| TRANSPORTULUI ALTERNATIV IN MUNICIPIUL TARGOVISTE pag 75 | 94



FIP CONSULTING
LINKING OPPORTUNITIES

Pentru alimentare se va realiza conectarea la reteaua de energie publica prin intermediul unor bransamente
electrice monofazate, local amplasate in apropierea consumatorilor, conform planurilor si indicatiilor din avizul
tehnic de racordare, emis de catre operatorul retelei de distributie.

Alimentarea receptoarelor electrice din interiorul cabinei de paza se va realiza prin intermediul unui Tablou
electric nou propus cu montaj aparent, ce va fi alimentat de la Blocul de Mdsura si Protectie aferent Postului de
Transformare nou propus in cadrul prezentului obiectiv de investitii. Tabloul electric va fi alimentat prin
intermediul unui cablu de tip CYABY 3x6mm? pozat in tub de protectie de tip PEHD corugat la h=-0,8m.

Instalatii edilitare

Prezentul proiect urmareste preluarea si descarcarea apelor meteorice de pe suprafetele nou proiectate precum
si asigurarea alimentarii cu apa a grupurilor sanitare aferente cladirii terminalului.

In prezent zonele studiate nu dispun de un sistem de colectare a apelor pluviale , acestea fiind descarcate in
santurile stradale,ceea ce face ca apele meteorice sa nu poata fi evacuate instantaneu si sa stagneze pe strada
sau sa genereze inundatii in zonele din aval.

Odata cu realizarea investitiei privind , Sustinerea intermodalitatii si transportului alternativ in Municipiul
Targoviste", prezentul proiect propune si rezolvarea sistemului de colectare a apelor pluviale de pe platformele
sus amintite.

Pentru preluarea apelor pluviale din zona pietonala si zonele de parcare se vor propune rigole si guri de scurgere
si vor fi evacuate in canalizarea existenta in zona.

Obiect 8: Statii de incarcare EV

Statii de incdrcare — Bulevardul Mircea Cel Batran
Pe Bulevardul Mircea Cel BitrAn se monteaza o statie de incarcare pentru acumulatorii vehiculelor

electrice, puterea necesara fiind de 22 kW.

Statii de incarcare — Terminal 1
Tn cadrul terminalului 1 (Zona Nord — Al. Sinaia) este montatd o statie de incarcare pentru acumulatorii

vehiculelor electrice, puterea necesara pentru o statie fiind de 120 kW.

Statii de incarcare — Terminal 2 - Park&Ride
Tn cadrul parcérii (PARK&RIDE) sunt montate 5 statii de incdrcare pentru acumulatorii vehiculelor

electrice.
Obiect 9: Mobilier urban

Retea pista de biciclete

Rastele de biciclete
Pentru sustinerea traseului velo si pietonal, se propun cateva dotari ce vor deservi atat locuitorii zonei,
cat si persoanele aflate in tranzit. Promovarea mijloacelor de transport prietenoase cu mediul este
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importanta in realizarea unui coridor de mobilitate. Rastelele pentru biciclete incurajeaza localnicii sa
utilizeze bicicletele pentru a se deplasa in zond, reducand astfel emisiile de carbon si promovéand un
stil de viata sandtos.

Se va oferta o linie de mobilier urban contemporana, modernd, simpla, fard ornamente. Acesta v-a fii
amplasat pe zona pietonald de-a lungul traseului velo in puncte de importantd turisticd sau locald.

Pe traseul amenajat s-a prevdzut montarea urmatoarelor elemente de mobilier urban:

Tip mobilier urban - _ég_tfc_aﬁtg(buc,/) | _Lrgg_gjhe exemplificativd
- A '
| Rastele de bicicleta 32
|
|
Grilaj de protectie pentru arbori 2

Traseu pietonal — str. Revolutiei

Pentru sustinerea traseului pietonal, se propun cdteva dotdri ce vor deservi atat locuitorii zonei cat si
persoanele aflate in tranzit. Dintre dotarile de baza clasice cele mai importante sunt cele care fac parte
din mobilierul urban, respectiv bancile, cosurile de gunoi, rasteluri etc

Se propune o linie de mobilier urban contemporana, modernd, simpld, fara ornamente. Materialele,
tratarile si culorile constituie factorii unei amenajdri coerente, unitare in relatia cu suprafata de calcare
si corpurile de iluminat. Conditiile tehnice de calitate pentru reperele din lemn, metal, alte materiale
utilizate, vor fi cele prevdzute de catre standardele europene pentru dotarile din spatiul public.
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Pe terenul amenajat s-a prevazut montarea a:

Tip mobilier urban ) 1' Cantitate (bd;:.i Imagine exemplificativa
1001 — . .

Banca semicirculara 8

Cosuri de gunoi 3
|
|

Panouri de informare sau 2

ORT US de tnckroan

indicatoare de orientare

Cromatica mobilierului urban propus va fi din paleta gri spre crem-maro, in relatie cu peisajul urban.

Statie de capat Aleea Sinaia

Se propune o linie de mobilier urban contemporand, modernd, simpla, fard ornamente. Materialele,
tratdrile si culorile constituie factorii unei amenajdri coerente, unitare in relatia cu suprafata de cdlcare
si corpurile de iluminat. Conditiile tehnice de calitate pentru reperele din lemn, metal, alte materiale
utilizate, vor fi cele prevazute de catre standardele europene pentru dotadrile din spatiul public.

Pe terenul amenajat s-a prevazut montarea a:

' Tip mobilier urban Cantitate (buc.) Imagine exemplificativd |
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Cos de gunoi 1

Rastel de biciclete 1

Terminal Interjudetean — Calea lalomitei

Pentru a facilita comfortul calatorilor si al pasagerilor in asteptrare am propus o serie de elemente de
mobilier urban.

Pe terenul amenajat s-a prevazut montarea a:

_Tip de mobilier urban | Cantitate (buc.) ' Imagine exempliﬁcatﬁ_

Banca tip lameld fara spatar 10
dotatd cu rastel de biciclete

Cos de gunoi ‘ 7
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Traseu Shared — Space: Str. Revolutiei

in zona destinata shared space, se propun cateva dotiri ce vor deservi atat locuitorii zonei cét si
persoanele aflate in tranzit. Dintre dotarile de baza clasice cele mai importante sunt cele care fac parte
din mobilierul urban, respectiv bancile, cosurile de gunoi, rasteluri etc

Se propune o linie de mobilier urban contemporand, modernd, simpla, fara ornamente.

Materialele, tratdrile si culorile constituie factorii unei amenajari coerente, unitare in relatia cu
suprafata de cdlcare si corpurile de iluminat.

Conditiile tehnice de calitate pentru reperele din lemn, metal, alte materiale utilizate, vor fi cele
prevazute de catre standardele europene pentru dotdrile din spatiul public.

Pe terenul amenajat s-a prevazut montarea a:

h'lul—p*d“e mobilier urban . Cantitgtgil_)gg) ‘ Imagine exemplificativa

|

|
Banca tip lamela fara spatar | 7
dotatd cu rastel de biciclete

Banca semicirculara

1
1
i
(
1
[

Cos de gunoi 4

MEMORIU GENERAL | SUSTINEREA INTERMODALITATII $1 TRANSPORTULUI ALTERNATIV TN MUNICIPIUL TARGOVISTE pag 80 | 94



FIP CONSULTING
LINKING OPPORTUNITIES

Grilaj de protectie pentru arbori 2

Antreprenorul va rdspunde de trasarea lucrarilor conform planurilor de situatie anexate, toate
cotele statiei fiind corect raportate la cota de nivel data ca referinta pe santier.

Antreprenorul va trasa lucrarea prin stabilirea axelor si a colturilor structurilor, drumurilor,
imprejmuirilor. Pe baza acestor repere si puncte certificate si acceptate, antreprenorul va face
masuratorile initiale si trasarea.

Hartile de teren si partiurile vor fi bine pastrate si vor fi oricand disponibile pentru inspectii si
verificari la cererea beneficiarului sau I.S.C.

Proiectantul va indica antreprenorului pozitionarea statiei fata de reperele stabile (constructii
existente, limite de proprietate etc.).

Trasarea va consta prin pichetarea tuturor colturilor si a altor puncte caracteristice pe

aliniament.
Se vor identifica toate lucrarile subterane existente pe amplasament, daca este cazul.

Perimetrul constructiei va fi materializat prin tarusi/picheti, marcand:

- punctele de schimbare de directie;

- pozitionarea axelor.
Toate lucrarile de trasare se vor realiza folosindu-se o aparatura electronica, care sa elimine pe cat

posibil abateri/erori mari, aceste lucrari fiind executate de un personal abilitat si acreditat pentru
realizarea acestor tipuri de lucrari.
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2.2.4 Protejarea lucrarilor executate si a materialelor din santier
Toate materialele aduse pe santier si depozitate pe platformele indicate in organizarea de santier
trebuie s3 fie pastrate corespunzator si in conditiile specificate de catre furnizorul de materiale, astfel
incat s3 se evite deteriorarea lor datoritd conditiilor de mediu sau de manipulare/depozitare.

Aprovizionarea cu materiale a santierului se va face cronologic in functie de etapele de realizare a
obiectivului, astfel incat s se evite aglomerarea platformelor si a spatiilor prevazute pentru
depozitare.

Lucririle executate pe santier se vor efectua tindnd cont de toate conditiile de sigurantd in concordanta
cu tehnologiile de executie, respectdndu-se toate prescriptiile de protejare/protectie impotriva
factorilor de mediu (precipitatii, inghet/dezghet, etc.).

Tehnologiile de realizare a diferitelor tipuri de lucrari se vor adapta in functie de conditiile
meteorologice, tindnd-se cont de situatiile limita in care se pot realiza.

Pe durata lucrarilor de santier substantele periculoase vor fi depozitate Tn recipiente speciale.

2.2.5 Organizarea de santier
Organizarea de santier se va realiza pe o zona adiacenta, amplasarea acesteia faicandu-se cu aprobarea
Beneficiarului si acordul locuitorilor din zona.

Toate aceste lucriri nu au caracter definitiv, astfel incat la terminarea obiectivului trebuie sa fie
dezafectate in totalitate, iar zonele afectate de organizarea de santier vor fi curdtate, in conformitate
cu normele si legile de protectia mediului.

Masurarea lucrarilor

Executantul are obligatia de a asigura instrumentele, utilajele si materialele necesare pentru
verificarea, masurarea si testarea lucrdrilor. Costul probelor si incercarilor, inclusiv manopera aferenta
acestora, revin executantului.

Lucrdrile vor fi evidentiate prin procese verbale de lucrdri ascunse, procese verbale de faze
determinanta, procese verbale de receptie calitativa, incheiate intre executant, beneficiar si
proiectant, unde este cazul.

Laboratoarele contractantului si testele care cad in sarcina sa

Vor fi prezentate determinari de laborator pentru mixturile asfaltice, betoane si mortare utilizate la
lucrarile executate.

Se va realiza un studiu preliminar de laborator privind compozitia si caracteristicile mixturilor asfaltice,
tinandu-se seama de respectarea conditiilor tehnice impuse de caietul de sarcini si normativele in

vigoare.
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Calitatea betonului va fi testata printr-un certificat de calitate emis pe baza incercdrilor si analizelor de
laborator.

Controlul calitatii lucrdrilor executate vor consta in verificarea stratului de fundare a modului de
compactare, a grosimilor straturilor rutiere si verificarea planeitatii suprafetei executate, cu
respectarea tuturor conditiilor prevazute in caietele de sarcini si a normelor tehnice in vigoare.

Curatenia Tn santier

Pe tot parcursul lucrdrilor si la terminarea lor va fi asigurata curdtenia de cdtre constructor. Nu se vor
impréstia materiale de constructie pe traseu, acestea fiind depozitate in locuri speciale astfel ca sa nu
impiedice circulatia rutiera, iar la terminarea lucrdrilor se vor reface cadrul natural existent.

Pe toata durata de executiei lucrdrilor, constructorului ii revine obligatia asigurarii curdteniei in zona
frontului de lucru si asigurarea circulatiei rutiere pe timpul executiei.

3. PROTECTIA MEDIULUI
At 1L L R R AT B L L S ST G TR R i (S WY T A T AT T Y T

La elaborarea proiectului se vor lua in considerare si se vor respecta urmatoarele norme :

- Legea 137/1995 Legea privind protectia mediului;

- Legea 294/2003 cu completari la Legea 137/1995;

- H.G 321/2005 Evaluarea si gestionarea zgomotului ambiental.

- Ordonantata de urgenta nr. 195/2005 privind protectia mediului.
Executantul va obtine autorizatia de mediu de la Agentia de Protectia Mediului pentru
organizarea de santier si va lua toate masurile pentru reducerea la minim a impactului negativ
asupra mediului daca este cazul.
n timpul lucrarilor de constructie se vor inregistra unele cresteri ale poluarii aerului, mai ales
n zona santierului si a gropilor de imprumut. Se va acorda o atentie prioritara aspectelor de
mediu, se vor analiza datele existente de evaluare a efectelor asupra mediului si se va verifica
dacd acestea respecta legislatia Romaniei. Identificarea posibilelor conflicte de mediu
generate de solutiile tehnice adoptate vor fi transpuse in masuri de protectia mediului care sa
nu genereze constrangeri de mediu prin aplicarea lor.
De asemenea, se va avea in vedere si respectarea procedurilor normelor acceptate pe plan
european, Directivele Consiliului Europei 85/337/EEC din 27 iunie 1985 si 97/11/EC din 3
martie 1997 in domeniul protectiei mediului, care in cea mai mare parte se regasesc si in
legislatia romana.
Protectia la zgomot este stipulatd ca cerinta (exigentd) esentiald in Directiva Consiliului
Europei nr.89/106/CEE si este definita astfel: "Constructia trebuie proiectatd si executata
astfel incat zgomotul perceput de utilizatori sau persoanele aflate in apropiere sa fie mentinut
la un nivel care si nu afecteze sanatatea acestora si sa le permita sa doarma, sa se odihneasca

sau sa lucreze in conditii satisfacatoare”.
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“Protectia la zgomot” este in acelasi timp cerinta de calitate in constructii in contextul Legii
10/1995.
in conformitate cu Normativul privind protectia la zgomot — avizat de Ministerul
Transporturilor Constructiilor si Turismului, Normativ care stabileste performantele care
caracterizeaza parti, elemente si produse de constructie din punct de vedere al protectiei la
zgomot, etapele principale pentru verificarea respectarii cerintei de protectie la zgomot in
constructii vor fi stipulate in :

- tema - specificatie de proiect;

- in proiect;

- pe parcursul si finalizarea executiei.
Pentru a putea propune masuri de protectie impotriva zgomotului, se vor analiza sursele de
producere a acestuia atat in perioada de executie a lucrarilor cat si in perioada de exploatare
alor.
Se va indica o evaluare foarte atenta a utilajelor din dotarea Executantului pentru executia
lucrérilor, astfel incét s fie folosite numai utilajele si echipamentele care corespund anumitor
norme de poluare acustica si cu noxe.
Dupd desfiintarea santierului, terenul folosit temporar pentru organizarea de santier,
tehnologia de lucru sau in alte scopuri, va fi redat in circulatie si/sau pus la dispozitia organelor
locale pentru alte utilitati (statii de alimentare cu carburant, ateliere de reparatii auto etc),
respectand legislatia in vigoare.
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vor folosi  panouri
fonoabsorbante

Radiatie
Electromagnetica

Nu este cazul

Radiatie ionizanta

Nu este cazul

Poluare biologica

Nu este cazul

3.2.1  Surse de vibratii

O alté sursa de poluare fizicd o reprezinta vibratiile, care pot fi identificate in timpul lucrarilor
de pregatire, precum si in timpul executarii lucrarilor, ca fiind datorate:

instalatiilor de decapare, frezare, scarificare;

utilajelor prezente la anumite faze de executie;

Utilajele mobile utilate cu pneuri nu pot fi considerate ca surse majore de vibratii, in aceasta
categorie intrand mijloacele de transport auto.

De asemenea, vibratiile ar putea fi o sursd de disconfort pentru pentru populatia aflata in
vecinatatea locului unde se desfasoara lucrarile.

3.2.2 Protectia impotriva vibratiilor

Recomandam titularului de activitate sa impuna urmatoarele restrictii pentru a nu depasi
niveluri stabilite prin SR 12025/1994, privind nivelurile de vibratii admise:

reducerea la minimum necesar a timpilor de functionare a utilajelor;

respectarea proiectului tehnic;

evitarea pe cat posibil a suprasolicitarilor instalatiilor, monitorizarea parametrilor de
functionare a instalatiilor pentru depistarea si inlaturarea in timp util a unor eventuale
defectiuni, uzuri avansate etc;

respectarea normelor privind lubrifierea si intretinerea diverselor angrenaje.
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3.2.3 Deseuri
Pe amplasamentul supus analizei, vor rezulta in principal deseuri tehnologice (deseuri inerte
— steril) provenit din excavatii, deseuri metalice si deseuri menajere in timpul executarii

lucrarilor .
Temporar, pot fi generate depozitdri necontrolate de deseuri. De asemenea, accidental, pot fi

scurgeri de pasta de ciment si suspensii din autobetoniere sau din locurile unde este turnat

acesta in cadrul lucrarii;

Nr. crt Lucrare Deseuri
Lucrari de ameliorare a neregularitatilor o
1 . Deseuri solide pulverulente
suprafetei de teren
Reparatii curente ale echipamentului Uleiuri uzate, anvelope uzate, deseuri metalice
Organizarea santierului Deseuri menajere, hartie, ambalaje

3.2.4 Deseuri menajere

Deseurile menajere se vor colecta si se vor depozita temporar intr-un loc special amenajat, in
tomberoane/containere cu capac; vor fi transportate si depozitate la groapa de gunoi a
localitatii, ori de cate ori este nevoie.

Muncitorii pot aduna deseurile solide provenite din activitatile de constructie. Acest fel de
deseuri menajere pot fi colectate de firmele specializate.

Deseurile toxice si periculoase sunt carburantii (benzina), lubrifiantii si acidul sulfuric,
necesare unei bune functionari a utilajelor. Utilajele vor fi aduse pe santier in stare buna, cu

revizia tehnica efectuata

3.2.5 Deseuri tehnologice

Se estimeaza ca vor rezulta urmatoarele tipuri de deseuri tehnologice:
- deseuri inerte reprezentate de materialul rezultat in urma excavatiilor
efectuate pentru realizarea retelelor edilitare si a strazilor;
- deseuri metalice constituite din piese de schimb etc. rezultate din activitatea

de intretinere.

MEMORIU GENERAL | SUSTINEREA INTERMODALITATII $1 TRANSPORTULUI ALTERNATIV TN MUNICIPIUL TARGOVISTE pag 87 | 94



FIP CONSULTING
LINKING OPPORTUNITIES

3.2.6 Deseuriinerte

Deseurile inerte sunt constituite din sol vegetal, nisipuri si pietrisuri.
Conform H.G. nr. 856 din 2002, deseurile rezultate de la obiectivul analizat se clasifica astfel:

Codul . .
. Denumirea deseului
deseului

17 Deseuri din constructii si demoldri (inclusiv pamant excavat din amplasamente contaminate)
170101 beton
1704 11 cabluri
17 05 04 pamant si pietre
17 06 04 materiale izolante, altele decat cele specificate la 17 06 01 si 17 06 03

3.2.7 Deseuri metalice

n cadrul lucrarilor din amplasamentului analizat, orice deseu metalic provenit de la montarea
si/sau reabilitarea retelelor existente va fi depozitat in locuri special amenajate in acest sens,
container transportabil sau platforma.

Managementul deseurilor
Nu vor rezulta depozite de material steril (pamant), surplusul va fi folosit la lucrarile de

amenajare a spatiilor verzi.
Deseurile reciclabile se vor colecta si valorifica conform prevederilor Ordonantei nr.33/1995.
Recomandadrile din perioada de constructie referitoare la managementul reziduurilor solide
provenite din activitatile de lucru sunt:
- reziduurile inerte ramase vor fi transportate catre terenurile existente unde se
vor asigura lucrari de fertilizare. Ca alternativa, reziduurile pot fi folosite ca
material de acoperire in depozitele de reziduuri urbane (municipale) pentru a
reduce emisiunile in atmosfera si pentru a impiedica accesul oamenilor si al
animalelor;
- reziduurile de metale trebuie refolosite pe cat posibil;
Singurele deseuri rezultate care necesita un program special de gospodadrire, in acord cu
reglementdrile in vigoare si pe principiile unui management ecologic, sunt cele rezultate din
activitatile de intretinere si reparatii a mijloacelor auto si utilitarelor. Aceste tipuri de deseuri
se materializeaza in:
anvelope uzate,
acumulatori uzati,

uleiuri de motor,

piese metalice uzate si inlocuite,
filtre de ulei.
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Activitatea de intretinere a utilajelor (piese metalice uzate, cauciucuri uzate, ulei uzat etc) nu
se va executa pe amplasamentul analizat, ci numai la sediul titularului de activitate, in spatii
special amenajate. Toate utilaje, autoutilitarele vor fi aduse in amplasamentul analizat in stare
normala de functionare, avand efectuate reviziile tehnice.

Depozitarea deseurilor tehnologice se va face numai la sediul unitatii pe platforme betonate
pentru recuperarea tuturor scurgerilor susceptibile a produce poluarea solului.

Materialul metalic, rebuturile, rezultate din lucrarile de montare instalatii, vor fi valorificate
prin unitati abilitate pentru reciclarea materialelor.

Grupul social destinat personalului care isi desfasoara activitatea in amplasamentul analizat
va fi toaleta ecologica.

3.4. Lucrari de reconstructie ecologica

Dupa executarea lucrarilor proiectate vor apare influente favorabile asupra factorilor de
mediu cét si din punct de vedere economico social, in stransa legatura cu efectele pozitive ce
rezulta din imbunatatirea conditiilor de trafic ce apar in urma realizarii lucrarilor de

modernizare.
Lucrarile proiectate nu introduc efecte negative suplimentare fata de situatia existenta asupra
solului, microclimatului, apelor de suprafata, vegetatiei, faunei, peisajului sau din punct de
vedere artistic. Nu sunt afectate obiective de interes cultural sau istoric.
Prin executarea lucrarilor proiectate vor apare unele influente favorabile asupra factorilor
de mediu, cat si din punct de vedere economic si social:
=  vascadea gradul de poluare al aerului si al apei;
= se va reduce volumul de praf care se depune pe vegetatia din zona drumului
impiedicand procesul de fotosinteza;
®  seva evita eroziunea solului din zona strazii, prin colectarea si evacuarea apelor
pluviale in conditii hidraulice imbunatatite;

MASURI PROPUSE PENTRU DIMINUAREA SAU ELIMINAREA IMPACTULUI NEGATIV.
Realizarea sistemului de scurgere a apelor: santuri, constituie o masura de eliminarea a
impactului negativ. Buna functionarea a acestei investitii duce la minimizarea poluarilor
accidentale ce ar putea surveni atat pe traseul santurilor cat si la evacuarea apelor.

Pentru diminuarea riscului aparitiei unor poludri accidentale se vor intocmi planuri de
revenire si combatere care prevad masuri concrete, menite sa previna poluarea apelor.
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4. MASURI DE PROTECTIA S$I IGIENA MUNCII

La terminarea lucrarilor se va degaja locul de materiale si mijloace de lucru folosite.

Tn conformitate cu Hotdrarea Guvernului Romaniei 300/2006 privind cerintele minime de
securitate si sanatate pentru santierele temporare sau mobile, coordonarea in materie de
securitate si sanatate trebuie sa fie organizata atat in baza unui studiu, conceptie si elaborare
a proiectului, cat si in perioada de executie a lucrarilor.

Planul de securitate si sanatate este un document scris care va cuprinde ansamblul de masuri
ce vor fi avute in vedere pentru preintampinarea riscurilor ce pot aparea in timpul desfasurarii

activitatii pe santier.
Planul de securitate si sanatate se va elabora de antreprenor si va fi adaptat continutului
proiectului tehnic. Acesta va preciza :
e Cerinte de securitate si sanatate aplicabile pe santier;
e Masuri de prevenire necesare pentru reducerea sau eliminarea riscurilor;
e Masuri specifice de securitate in munca pentru lucrarile care prezinta riscuri; masuri
de protectie colectiva si individuala.

Planul va contine cel putin urmatoarele :

Informatii de ordin administrativ care privesc santierul ;

Masuri generale de organizare a santierului stabilite de comun acord de
managerul de proiect si coordonatorii in materie de securitate si sanatate.
Identificarea riscurilor si descrierea lucrarilor care pot prezenta riscuri, masuri
de protectie colectiva si individuala.

Amenajarea si organizarea santierului, modalitati de depozitare a materialelor,
amplasarea echipamentelor de muncd prevazute de executanti pentru
realizarea lucrarilor.

Obligatii ce decurg din interferenta activitatilor care se desfasoara in perimetrul
santierului si in vecinatatea acestuia.

Masuri generale pentru asigurarea mentinerii santierului in ordine si in stare
de curatenie.

Conditiile de manipulare a diverselor materiale

Limitarea manipularii manuale a sarcinilor.

Conditii de depozitare eliminare sau evacuare a deseurilor si a materialelor
rezultate din frezari, spargeri betoane, etc.

inainte de inceperea lucrarilor pe santier de citre executant, planul propriu de securitate si
sanatate al acestuia va fi consultat si avizat de catre coordonatorul in materie de securitate si
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sanatate pe durata realizarii lucrarii, medicul de medicina muncii si membrii comitetului de
securitate si sanatate.

Conform Art. 11 din N.G.P.M., preluand paragraful 2 pct. b art. 6 din Directiva-cadru
391/89/CEE, prevede: ,Angajatorul are urmatoarele obligatii in domeniul securitétii si
sanatatii in munca:

- sa asigure evaluarea riscurilor pentru sanatatea si securitatea angajatilor in vederea
stabilirii masurilor de prevenire, incluzand alegerea echipamentului tehnic, a substantelor
chimice si a preparatelor utilizate, amenajarea locurilor de munca etc.;

- angajatorul trebuie sa dispuna evaluarea riscurilor de accidentare si imbolnavire
profesionala pentru toate locurile de munca, inclusiv pentru acele grupuri de angajati care
sunt expusi la riscuri particulare;

- 1n urma acestei evaluari, masurile preventive si metodele de lucru stabilite de catre
angajator trebuie sa asigure o imbunatatire a nivelului de protectie a angajatilor si sa fie
integrate in toate activitatile unitatii respective, la toate nivelurile ierarhice”.

Art. 31 din N.G.P.M. stabileste ca prima atributie a personalului din cadrul serviciului de
securitate a muncii evaluarea riscurilor: , Atributiile personalului din serviciul de securitate a
muncii sunt:

- sa asigure evaluarea riscurilor de accidentare si imbolnavire profesionala la locurile de
munca, precum si sa reevalueze riscurile ori de cate ori sunt modificate conditiile de munca
si sa propund masurile de prevenire corespunzdtoare, ce vor alcatui programul anual
de protectie a muncii;

- evaluarea riscurilor presupune identificarea tuturor factorilor de risc de accidentare si
imbolnavire profesionala si determinarea nivelului de risc pe loc de munca si unitate".

Angajatorul are obligatia generala de a asigura starea de securitate si de a proteja sanatatea

muncitorilor; evaluarea riscurilor are drept obiectiv sa permita angajatorului adoptarea

masurilor de prevenire/protectie adecvate, cu referire la:

- prevenirea riscurilor profesionale;

- formarea muncitorilor;

- informarea muncitorilor;

- implementarea unui sistem de management care sa permita aplicarea efectiva a masurilor
necesare.

Evaluarea riscurilor trebuie sa fie structurata astfel incat sa permita muncitorilor si

persoanelor care raspund de protectia muncii:

- saidentifice pericole existente si sa evalueze riscurile asociate acestor pericole, in vederea
stabilirii masurilor destinate protejarii sanatatii si asigurarii securitatii muncitorilor, in
conformitate cu prescriptiile legale;
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- sa evalueze riscurile in scopul selectarii optime, in cunostinta de cauza, a echipamentelor,
substantelor sau preparatelor chimice utilizate, precum si a amenajarii si a organizarii
locurilor de munca;

- sa verifice daca masurile adoptate sunt adecvate;

- sa stabileasca atat prioritatile de actiune, cat si oportunitatea de a lua masuri
suplimentare, ca urmare a analizarii concluziilor evaluarii riscurilor;

- sa confirme angajatorilor, autoritatilor competente, muncitorilor si/sau reprezentantilor
acestora ca toti factorii relevanti, legati de procesul de munca, au fost luati in considerare;

Planul de securitate si sanatate se va afla in permanenta pe santier pentru a putea fi consultat,
la cerere, de catre inspectorii de munca, inspectorii sanitari, membrii comitetului de securitate
si sanatate in munca sau de reprezentantii lucratorilor, cu raspunderi specifice in domeniul
sanatatii si securitatii.

Planul de securitate si sanatate va fi pastrat de citre managerul de proiect timp de cinci ani
de la data receptiei finale a lucrarilor.

Contractorul are obligatia, ca pe intreaga perioada de executie a lucrdrilor, sa respecte
prevederile privind asigurarea protectiei muncii, in conformitate cu Regulamentul pentru
protectia muncii si igiena in constructii, care a intrat in vigoare prin Ordinul nr. 9/N/15.03.1993
si 90/12.07.1996. emis de MLPTL.

Prevederile acestui regulament sunt obligatorii pentru lucrarile de constructie si instalatiile
aferente, pentru instalarea echipamentului tehnologic si pentru folosirea echipamentului de

constructie.

La executia lucrarilor se vor respecta toate normele de protectie a muncii in vigoare la acea
data.

Se vor respecta urmatoarele norme :

- Legea securitatii si sdnatatii in munca nr. 319/2006;

- HGnr.1425/11.10.2006 — Norme metodologice de aplicare a prevederilor Legii
securitatii si sanatatii in munca nr.319/2006;

- HG nr. 300/02.03.2006 privind cerintele minime de securitate si sandtate in
munca pentru santierele temporare si mobile;

- HG nr. 971/26.07.2006 privind cerintele minime pentru semnalizarea de
securitate si/sau de sanatate la locul de muncd;

- HG nr. 1048/09.08.2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate
pentru utilizarea de catre lucratori a echipamentelor individuale de protectie
la locul de munca;

- HG nr. 1051/09.08.2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate
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pentru manipularea manuala a maselor care prezinta riscuri pentru lucratori,
in special de afectiuni dorsolombare;

- HG nr. 1091/16.08.2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate
pentru locul de munca;

- HG nr. 1146/30.08.2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate
pentru utilizarea in munca de catre lucratori a echipamentelor de munca;

- Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 99/29.06.2000 privind masurile ce pot
fi aplicate in perioadele cu temperaturi extreme pentru protectia persoanelor
incadrate in munca;

- Norma metodologica din 06.07.2000 de aplicare a prevederilor Ordonantei de

urgenta a Guvernului nr.99/29.06.2000;

5. CONCLUZII
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Lucrarile propuse se vor executa cu respectarea prescriptiilor, normativelor si fiselor
tehnologice in vigoare.

Lucrarile prevazute in aceasta documentatie vor asigura conditii tehnice necesare desfasurarii
circulatiei rutiere in siguranta precum si mentinerea patrimoniului public stradal in stare
permanenta de curatenie si aspect estetic, cu influente benefice in zond, atat din punct de
vedere ambiental, cat si din punct de vedere socio-economic.

Constructorul are obligatia sa aduca la cunostinta proiectantului orice nepotrivire intre proiect
si conditiile de teren sau obiectiuni pentru a se trece la remedierea lor.

Executantul raspunde de realizarea lucrdrilor de constructii in conditii ce asigura evitarea
accidentelor de munca si a imbolnavirilor profesionale.

Constructorul este obligat sa respecte urmatoarele puncte:

- Sa analizeze documentatia tehnica de executie din punct de vedere al securitatii
muncii si daca este cazul sa faca obiectiuni solicitand proiectantului modificdrile necesare
conform prevederilor legale;

- Sa aplice prevederile cuprinse in legislatia si normele specifice de protectia muncii
precum si prescriptiile din documentele tehnice privind executarea lucrarilor de baza, de
serviciu si auxiliare, necesare realizarii constructiilor.

- S& execute toate lucrdrile prevazute in documentatiile tehnice in scopul realizarii
unei exploatari a lucrarilor de constructii — montaj in conditii specifice de protectia muncii si
sa sesizeze beneficiarul sau proiectantul ca masurile propuse sunt insuficiente sau
necorespunzatoare, sa faca propuneri de solutionare si sa solicite aprobarile necesare.
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- 53 solicite beneficiarului ca proiectantul s acorde asistentd tehnici in vederea
realizdrii problemelor specifice de protectia muncii in cazuri deosebite apirute in executarea
lucrarilor de constructii.

Tn functie de programul de control al calitatii, constructorul este obligat si solicite prezenta
proiectantului la fazele inscrise in el. Data inceperii lucrérilor va fi anuntata tuturor unittilor
care au emis acordurile si avizele pentru aceastd investitie.

La inceperea lucrdrilor se va stabili de citre Beneficiar, Consultant si Executant, modalitatea
de recuperare si depozitare in zona a materialelor recuperabile provenite din dezafectiri.

Executia lucrarilor de constructii/instalatii se va face cu asistentd tehnica specializat3 si in
conditiile respectarii legii 10/1995. Orice abatere de la proiect sau modificare care se face fir3
avizul proiectantului absolva de rispundere pe acesta.

In cazul renuntarii totale la aceste materiale se va utiliza o groapa ecologicd autorizatj,
costurile depozitarii fiind suportate de Antreprenorul General.

Tn rezolvarea proiectului pentru obiectivele propuse s-a tinut cont de respectarea unor conditii
functional - formale care si asigure un confort optim persoanelor care urmeazd si le
exploateze, precum si evitarea unor posibile accidente din nerespectarea unor gabarite

obligatorii.

Beneficiarul va asigura o derulare rapid3 a lucrarilor de constructie pentru a nu crea disconfort

in zonad pe durata executiei.
Tn executie se vor respecta normele tehnice de protectie a muncii specifice fiecirei categorii

de lucrari.

Orice modificare la actualul proiect se va face cu acordul proiectantului initial. Modificirile
aduse fard consultarea proiectantului il absolva pe acesta de orice responsabilitate.

Solutiile prevdzute in aceasta documentatie vor asigura conditii tehnice necesare desfasurarii
circulatiei rutiere in siguranta, precum si mentinerea patrimoniului public stradal in stare
permanenta de curatenie si aspect estetic, cu influente benefice in zona, atat din punct de
vedere ambiental, cat si din punct de vedere socio-economic.

Tntocmit
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